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1- El context

VIERNES, s DE JULIO DE 2024

LAVANGUARDIA

GENTE
El suplemento

‘Quéfem?’ celebra un
lustro de sus premios
sobre ocio y cultura

Transit advierte que las vias rapidas se
encuentran al limite de su capacidad

El entorno de Barcelona soporta el mayor trdfico de camiones de toda Esparnia

Otra solucién mas alld de la
infraestructura pura y dura es
una mayor gestion de los hora-
rios, con restricciones en deter-
minados momentos del dia y de
la semana a cambio de algo mas
de manga ancha en otros. Yaen
sumomento el Area Metropoli-
tana de Barcelona (AMB) pidié
que el puerto operase las 24 ho-
ras para promover la movilidad
nocturna sin mucho éxito. Al
margen de todo esto, una cues-
tion complementaria pero fun-
damental, sobre la que Transit
pasa de puntillas al no ser su
competencia, es el traslado de
las mercancias de la garretera.al
pasa de puntillas al no ser su
competencia, es el traslado de
las mercancias de la carretera al
ferrocarril.

Unamejoradelos
enlaces entre distintas
carreteras aligerariala
congestion constante
en puntos como laAP-7

La gran cantidad de camiones
y furgonetas de reparto, sumada
al incremento del tréfico en los
accesos a Barcelona que ya hace
tiempo super6 los niveles pre-
vios a la pandemia, ha converti-
do la autopista B-23 a la altura
de Sant Joan Despi en el punto
de la red viaria de toda Espana
con mayor intensidad media
diaria de vehiculos. Lo hace in-
cluso por encima de la M-40 de
Madrid, la autopista de circun-
valacion que rodea la capital y
que histéricamente habia os-
tentado el primer lugar delacla-
sificacion. Numeros similares
presentan también la ronda Li-
toral (B-10) y laautopistaC-58 a

DAVID GUERRERO
Barcelona 10 puntos
18 puntos El AMB acumula

El conductor que circula por la la mayor densidad
autopista AP-7 cualquier dia a Madrid de vehiculos en
cualquier hora tiene la sensa- ;’ P“m’ . ‘et
cién de estar rodeado de camio- L (] sus carreteras
nes. Y cada vez mas. La impre- Tarragona Selecci6én de los 20 primeros puntos
sion queda corroborada por los - 1 punto en el ranking de cada una de las categorfas
datoi P(;lbli“}do.s por el_ SE“'lei Puntos kilométricos que acumulan mayor
.Cafta ade Transnt a %artlr e '} @ vaiendia intensidad de circulacién de vehfculos
informacion aportada por el 1 punto @ Puntos kilométricos que acumulan mayor
Ministerio de Interior: 18 ge los intensidad de circulacion de vehfculos
20 puntos con mas trafico de ve- pesados
hiculos pesados en toda Espana
se concentran en el entorno de Malaga Del total de vehfculos que circulan
Barcelnna v nueve de_ellos co- 1 punto an 12 AD.7 14F & PK)- 135 25a
hiculos pesados en toda Espana
se concentran en el entorno de Malaga Del total de vehiculos que circulan
Barcelona y nueve de ellos co- 1 punto en la AP-7 (146,5 PK): 135.259...
rresponden a la AP-7 a la altura ®
gel Va"g&tgl"o mas EISt:lgar?“. -.“30.557 son vehiculos pesados

ién en Catalunya, en la AP-7 a
la altura de I’Aldea. \

“Estamos al limite de la capa- \
cidad, es un momento de maxi- Castelibisbal
ma intensidad y densidad”, ¢ Lol
diagnostica el director del Ser- d:rlggﬁrega( Sant Ardied s
vei Catala de Transit, Ramon de laBarea § AP-7 (163,7 PK} AP7 7155.8 PX)
Lamiel P 21558 PR
consciente AP7(159,2PK)  \APT (1536 PKE
qonsciente . 30.884 WA IS
que supone Intensidad me- ¥ 7. desvalies S ART(1455 P 5 1440 pK)
tantocochey dia diaria. Lacifra Begues santVieeng & / geRei B
camion com-  devehiculospesa- dels Horts o f 823 (9PK)
partiendo dosenpuntosdela & 4 823 (8,5 PK) Ripollet =
tres o cuatro redcomolaC-32y 8:23(7,9 PK) ARF120,8 PK)
carriles en laAP-7alcanzaun { M Montcada AP-7 (139 PK)
las vias rdpi- nivelnuncavisto. ) 1 Reixac 058‘:;336‘»’;’29 Pl
das del en- Sant Boi A2 (507,5 PK) 8
torno metropolitano como la Castelidefels  Viladecans de Liobregat |
C-32,1aB-23 ylas rondas, ade- "ol L @—— \ LT il B
mis de la ya citada AP-7. “Es  ~_ Gava g’:{ﬁaﬁ;ﬁ’;w‘msm 4 Bt de Gramenet
unaireadepasodevehiculosde Y “C UHospitalet B30 {3, 87K) Montgat
: R El Prat de Liobregat Badalona "
mercancias mezclada con una & de Liobregat - g
blacion de tres o cuatro mi- N 22 ;o o

lones de personas que se mueve : N
agitadamente por la conurba- #
cion metropolitana”, resume S
Lamiel, que lleva alertando de N
los problemas del exceso de ca-
miones por estaviadesde quese  FUENTE: Servei Catala de Transit LA VANGUARDIA

levantaron las barreras de los

la altura del nudo de la Trinitat.
Las vias con mayor accidenta-

e | cost /

benef

02

DIARIDE TARRAGONA
DIJOUS, 4 DE JULIOL DE 2024

Tarragona

Infraestructuras

Las mercancias y las obras
enlaestacionde Sant Vicenc
tensionaran el cortedeotoiio

Preocupacion maxima, ya que todavia no se ha confirmado el calendario nilas alternativas

mapa de las lineas ferroviarias de la demarcac

El enlace de Picamoixons
Una de las opciones que se esta planteando es que algu-
nos de los convoyes de la R-15, procedentes de Reus,
puedan ir a través de Valls hacia Barcelona, lo que les
obligara a maniobrar en Picamoixons

n de Tarragona

FUENTE: DIARI DE TARRAGONA

cios es la R-13, que enlaza Lleida
con la capital catalana, a través de
Valls. Por este motivo, una de las
opciones que se estd planteando
es que algunos de los convoyes
procedentes de Reus puedan uti-
lizar esta salida, haciendo una ma-
niobra en La Plana-Picamoixons.

Esta es una de las peticiones que
hacen las plataformas de usuarios
como Dignitat a les vies y la Asso-
ciacié per a la Promoci6 del Trans-
port Ptblic (PTP), teniendo en
cuenta que, aunque puede supo-
ner un ligero incremento de tiem-
po, técnicamente es viable. «Pare-
ce que, independientemente de los
autobuses, tienen previsto sumar
un tren por hora a través de Pica-
moixons, ya que no es especial-
mente complicado», afirma el por-
tavoz de la PTP en el Camp de Ta-
rragona, Daniel Pi.

.Y lasmercancias?

El principal handicap es que si tan
solo se mantiene esta conexion
significa que ademads de los trenes
de viajeros, mientras duren las
obras también tendran desviarse
por este punto todos los convoyes
de mercancias que actualmente
pasan por el territorio.

presente?, hi

h a

a l

9
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2- La situacio de partida

Catalunya: quina dotacio ferroviaria?

Dotacid elevada en xarxa basica vial.
Dotacido molt baixa en xarxa ferroviaria.

Quina dotacio de xarxes?

| /
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371 Ladebil inversio

Index d’Autovies lliures,
de I'estat, any 2013

Cantabria

Castilla y Leén

Castilla - La Mancha

Asturies

Extremadura 2,86

Arago 2,97

Murcia 2,33

Madrid 2,21

Comunitat Valenciana 2,12

Galicia 2,01

Total 1,86

Andalusia 1,76

Rioja, La

Catalunya

Navarra 0,00

Pais Basc 0,00
Loesfor- inversor acumul at per part de | 0estat ha estat profundami
Loequitat ®s exigible com a condici - de govern.
Els d ficits hist_ rics doéinversi- a Catalunya justifiguen sobradal

W femvalles



47 El deficit de servels

Mi | 1T ons de viatgers en |l es principals 30 ciutats de | dWjanaat, agr uj
Distancia, entre les dates de 2006 i 2019.
T D MD | LID+MD
2006 2019 2006 2019 2006 2019

Total viatgers (30 ciutats) 34,944 63.003 60497 66,268 95 441 134 272

Catalunya (11 ciutats) 9,032 11,945 17,823 18,037 22,855 29 983

Centre (4 ciutats) 10,853 24 320 6,774 9 841 17,6 4 161

Cat / Centre 46% 49% | 263% 183% 130% 88%

Cat / total 14% 18% 29% 27% 24% 22%

Centre / total 31% 36% 1% 15% 18% 295%

Nota: el nucli Centre conté Madrid, amb Toledo, Avila i Segovia. El catala, a més de Barcelona, suma unes onze ciutats, com Reus, Torredembarra,
S a | oetcgpero no Puigcerda que es considera de Rodalies (R-). A Madrid, Guadalajara €s de Rodalies i presenta un cas similar a Manre sa respecte, tant en
distancia com poblacio. Font: Informes de| 6 Ob s e rdel &drrocariil (OFE), Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles.

Catal unya, |l a p rdua de | a capitalitat ferrovi " ria a | bdescala de |

W femvalles



51 Catalunya emparedada entre amples estandard

El ferrocarril en el Corredor del Mediterrani

FERPIGNAN -

Estado de las obras realizadas o en ejecucion por parte de Adif a finales de 2023 £ FeRTHUS OPORTEOU
F FIQUERES|
B Ancho Internacional Boveraryy
B 4ncho Ibérico GIRONA ./
Tercer Carril SANT CEL_ :
| Cambiader ancho de ejes cwrmaasau.wu
i 13 ) Y LALLAGDSTA
umon’tu.o, “od) LA SAORERA
" BARCELONA
- TARRAGONA
VANDILLOS
O psMicanLO
< CASTELLON

o, 0 SAGUNTO

A ISIDR0
i
ALCANTARILLA © THENIEL

L APOLERON
LORCA )
NAZA CARTAIENA
MOREDA ) .

PP,
. -0

T YT g
] O iy VERA
K
BOBADALA wurm‘ GRANADA Y
) NlaR

RONDA O N ALMERIA
MALAGA
' PABLO
3
ALGECIRAS

Font: Moviment #QuieroCorredor.

Nota: Els trams interlineats representen les vies en obres o en proves

Catalunya emparedada entre amples estandard:

- Des de Tarragona a Castello ja és ample estandard.
- Amb Franca (Portbou i Puigcerda).

- Sense integrar la linia de Puigcerda al sistema.

- Situacio més greu al nord de Barcelona.

PERPIGNAN
LE PERTHUS

8Pomsou
]

SANT CEL
MOLL
CASTELLBISBAL (%
MARTORELLOS
=~ A LA SAGRERA
% BARCELONA
0 . Ancho Intemacional
. TARRAGONA B 2ncho Ibérico
VANDELLOS e

W Cambiador ancho de ¢jes
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61 Un col-lapse anunciat doAlta-Peminyaci tat

it

Trafic ferroviari en ample estandard 2025
de

Trens nocturns.

- Tr ens Vo doalta vel oc

atger s

Trens de mercaderies intermodals i autopista ferroviaria.

Trens de mercaderia general (inclos automobils i peces).

ndmero empresa origen destinacio tipologia
1,2,3 PER DETERMINAR LA LLAGOSTA EUROPA INTERMODAL
4,5,6,7,8 VIIA ? LA LLAGOSTA BETTEMBOURG AUTOPISTA FERROVIARIA
&
9,10, 11 VARIS CAN TUNIS - MORROT EUROPA INTERMODAL
12,13 VARIS CAN TUNIS EUROPA MERCADERIA G. (AUT. | ALTRES)
namero empresa origen destinacio tipologia
14, 15 VARIS PORT DE BARCELONA EUROPA INTERMODAL
1 SNCF MOBILITES BARCELONA PARIS DIURN
16, 17, 18, 19 VARIS MARTORELL - SEAT EUROPA MERCADERIA G. (AUT. | PECES)
2 SNCF MOBILITES BARCELONA PARIS DIURN
20, 21, 22, 23 CTC CATALONIA TERMINAL LA BOELLA (TGN) EUROPA INTERMODAL
3 RENFE AV MADRID MARSELLA DIURN
24,25 PER DETERMINAR PORT DE TARRAGONA EUROPA INTERMODAL ..
4 RENFE AV BARCELONA TOULOUSE DIURN
26, 27 PER DETERMINAR SAGUNT EUROPA INTERMODAL | MERCADERIA G. 5 RENFE AV BARCELONA LYON DIURN
N 6,7,8 FGC (*) CATALUNYA OCCITANIA DIURN
28, 29 PER DETERMINAR VALENCIA (PORT | LFDSL) EUROPA INTERMODAL
9 SBB - OBB BARCELONA ZURIC NOCTURN
30, 31 PER DETERMINAR ALMUSSAFES (FACTORIA FORD) EUROPA MERCADERIA G. (AUT. | PECES)
10 EUROPEAN SLEEPER BARCELONA AMSTERDAM NOCTURN
32 VIIA ? MURCIA Z.A.L. ? BETTEMBOURG AUTOPISTA FERROVIARIA . . . . .
(*) £s una primera estimaci - de serveis dO6FGC en el projecte de trens transfronterers recol za t pei

( *) £s una primera estimaci

recolzat per la Comissio Europea.

servei s

M femVaIIes

Serveis ferroviaris amb previsio de solc per a 2025 (2n semestre). Font: AFTP



LFP
ol — |

cualquier tipo) y un 40% de trenes de mercancias, la capacidad
indicativa de la linea es del orden de 54 surcos/dia/sentido.

Con objeto de garantizar una total transparencia, igualdad de
trato y acceso no discriminatorio a la infraestructura, LFP asigna
el 50% de la capacidad a Acuerdos Marco.

La siguiente tabla constituye la declaracion de Capacidad
Marco, que indica el volumen y la naturaleza de la capacidad
disponible en la linea.

40% de trains de fret, la capacité indicative de la ligne est de
l'ordre de 54 sillons/jour/sens.

Dans l'objectif d'assurer une totale transparence, une égalité de
traitement et un acceés non discriminatoire a l'infrastructure, LFP
assigne 50% de la capacité a des Accords-Cadres.

Le tableau suivant constitue la déclaration de Capacité Cadre
indique le volume et la nature des capacités disponibles sur la
ligne.

of freight trains, the indicative capacity of the line is
approximately 54 paths/day/direction.

In order to ensure full transparency, equal treatment and non-
discriminatory access to infrastructure, LFP assigns 50% of the
capacity to Framework Agreements.

The following table is the Framework Capacity statement
indicating the volume and nature of capacity available on the
line.

Trenes de Viajeros de Trenes de Viajeros Trenes de Viajeros de Trenes de Mercancias de
. . : Alta Velocidad 250-300 Regionales < 250 Noche o Convencionales todo tipo
Namero de Surcos expresado en N/dia/sentido
. : Trains de Voyageurs a Trains de Voyageurs Trains de Voyageursde | Trains de Marchandises
Nombre de Sillons exprimé en N/jour/sens
Number of Paths given in N/day/direction Grande Vitesse 250-300 Régionaux < 250 Nuit ou Conventionnels (Fret) de tout type
g High-Speed Passengers’ Regional Passengers’ Night or Conventional Freight (Goods) Trains of
Trains 250-300 Trains < 250 Passengers’ Trains any type
Capacidad Marco YA adjudicada
Capacité Cadre DEJA attribuée 0 0 0 0
Framework Capacity ALREADY allocated
Capacidad YA adjudicada a EF SIN Acuerdo Marco
Capacité DEJA attribuée & des EF SANS Accord-Cadre 4-7 0 0 2-5
Capacity ALREADY allocated to RU WITHOUT Framework Agreement
Capacidad indicativa TODAVIA disponible para Acuerdos Marco
Capacité indicative ENCORE disponible pour d’Accords-Cadres 6 8 2 12
Indicative Capacity STILL available for Framework Agreements
Capacidad MAXIMA disponible para Acuerdos Marco
Capacité MAXIMALE disponible pour les Accords-Cadres 6 8 2 12
MAXIMUM Capacity available for Framework Agreements
Capacidad indicativa de la Linea (SIN/CON Acuerdo Marco)
Capacité indicative de la Ligne (AVEC/SANS Accord-Cadre) 11-13 14-15 4 20-22
Indicative Capacity of the Line (WITH/WITHOUT Framework Agreement)
DECLARACION DE RED | DOCUMENT DE REFERENCE DU RESEAU | NETWORK STATEMENT 2025 | VERSION 02-EXE | (29/08/2024)
LINEA FIGUERAS PERPIGNANS.A. © 158 | 161

W femvalles



71 Context iberic

- Catalunyaésuncol | doampol | a

medi terrani i de | 6 EDbr e
- Cal | a consoli daci dou
peninsular.

- Cal donar marge doi

- No és un problema de Rodalies, ni de mercaderies
by-passde | 60AV, o de
problema de la xarxa com a conjunt.

- Cal un ddoextensi - d

escala de pais.

pl a

| cal una visio integrada entre serveis i inversions.

a . axesc a
(1 e |

n tr ol
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81 laraque fem...? Ample estandard, multimodalitat I inter-
operativitat son requerits pel Parlament de |la UE

> R““':reig{‘},

| [ )
HOME | BUSINESS | ASIA-EUROPE | INTERMODAL | POLICY | TECHNOLOGY | INFRASTRUCTURE

Parlamento Europeo
2019-2024

TEXTOS APROBADOS Lt e

TEN-T regulation to enter into force on 18 July

Published on 02-07-2024 at 10:00

P9 TA(2024)0317

Red transeuropea de transporte

Objectiu: unared europea de alta calidad, resiliente,
Interoperable y multimodal y a aumentar la sostenibilidad, la
cohesion, la eficiencia o las ventajas para los usuarios.

Articulo 17.3- Los Estadosmiembroscon unared ferroviariaexistente o unapartede ella, quetengaun anchode via diferentedel anchode via nominal estandaeuropeode 1.435 mm

realizaranunaevaluaciona mastardarel... [dosafosa partir dela fechade entradaenvigor del presentdReglamento]enla quesedetermineras lineasferroviarias existentesituadasen

los corredoresuropeogsie transporteconvistasa su posiblemigracion al anchode via nominal estandar europeode 1435mm. En el casode los tramostransfronterizosla evaluacion

se coordinaracon los Estadosmiembrosvecinos La evaluacionincluira un analisis de costebeneficiosocioeconomicale la viabilidad de la posiblemigracional anchode via nominal

estandareuropeode 1435mmy unaevaluaciéndelos efectogarala interoperabilidad R
M femValles



zju Pebia de Seeer
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TARRAGONA
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'( Ulidecona
Xarxa principal existent
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O1 Catalunya, una planificacio questionable

Planificacio territorial:
]

Sunt Clewe }7-.-«‘: “';r’ oser |
( 4 ../,/ 4 —~
Y ‘S , / roteec
gy r ’/ '}_,

—— . " ,/ J

Sarderg o Lsbregat

6 vies en el corredor prelitoral (AV, mercaderies i convencional).
Segregacio de malles ( 3 amples, 3 sistemas).

Un pla inassolible, sense estrategia, sense fases.
Un salt doinversi:- sense enl |
Amb alguns trams fisicament inviables.

W femvalles



107 Opclio: integracio de xarxa | inter-operabilitat

Situacio actual

Casp

Castello

LLeida

= -

Tarragona

Puigcerda-La Tar

Manresa

AV
3rfil
acn
T

Mollet i Portbou com a desencadenant...

...un fet assumit, pero silenciat.

Partus

Portbou

S stan dard
S Der)C
meatric

W femvalles



Situacio6 actual

ILeida Puigcerda-La Tor

Manresa

Casp
AV Pertus

| —]
j=— ]
3r fil Portbou
BCN
Tarragona <w s standard

B beric
matric

Casrello

W femvalles



12 fase de canvi a ample estandard

LLeida Puizcerda-La Tar

Manresa

Casp

Ptu> N Partis
- O SSSSSSSSSSS——— R (e ESESSSSsseeemeeT.) | (e ——— | |

)
—
3rfil Portbou
BCN
Tart‘agona ————— e X fim— v c’tandard

E— béric
matric

Castello

W femvalles



Fase final de canvi a ample estandard

LLeida Puigcerda-La Tor

Manress

Casp

Pertus

AV
- ? e, £ || de—— | | | R |
Casrello

S Deric
metric

= =
—
Sr fil Portbou
BCN
Tarragona —— W — c 5tan Cord



| preveure un horitzo de futur...

%, Blanes

Riba-roja
b s anova i la Geltré
3 nt Viceng de Calders
Mora la
TORTOSA
Aldea-Amposta
4 - Estructuracio plantejada per I'Associacio Pro Vegueria del Penedes.

Associacio Pro Vegueria Penedes

W femvalles



1117 Com fer-ho...?

https:/logiticainternacionalclasecwordpress.com/2016/02/10/como-cambiar-20000km-de-vias-en-36-horas-el-cambio-de-ancho-de-via-de- 1886/

CIFRAS:
’ . El coste del material de la obra fue un total de unos 600 000. Si actualizamos el coste a
('CO m O Ca m b la r 2 OOOO k m d e 2015, el importe total seria aproximadamente de unos 18 millones de ddlares. Teniendo
’ . en cuenta que los materiales basicos fueron basicamente una barra de hierro por cada
Vla S e n 3 6 h O ra S? El Ca m b | O d e operario y nuevos enganches, la cifra resulta llamativa. (Calculos a partir de datos de
ancho de via de 1886 minespelsede

O febrero 10, 2016 by logiticainternacionalclasec De la noche a la mafana, se cambiaron 14500 millas (casi todo lo que se puede ver en el
mapa), algo mas de 20000 km. Esto supone:

-

R t"’**sgi;;'ﬁaw S
En la década de 1886, en EE.UU. tuvo lugar un impresionante hito de la historia del | «El :"%’5:1 Sﬁﬁ‘%&ggﬁ“ =
ferrocarril y de la ingenieria, y en 36 h se cambiaron un total de 14500 millas de via m - Vs Sﬁ

SRS *‘ et -
(20000km). ?‘.ﬁ% 25

=\
a0

Los Estados Unidos se estaban recuperando poco a poco de su Guerra Civil. En una
situacién particularmente precaria se encontraban los estados del sur, posicion original
del Ejército Confederado, que perdié la batalla.

Uno de los escollos a la recuperacién econémica se encontraba en las lineas de ferrocarril.
Cada zona del pais habia construido sus lineas empleando unos anchos de via

diferentes. Esto podia frenar la invasién de tropas de un frente a la otra mitad del pais en APPLETONS

F ‘mAaiLwAY mMA®
A=,  SOUTHERN STATES.

Apirens’ Basd-Yeud of Anricn Fraed
SOUTWERN TOUR.

tiempos de guerra (como argumento Espafa para adoptar un ancho diferente al francés y
portugués), pero en 1880 representaba un obstaculo al comercio y el transporte entre las

dos mitades del pais, dificultdndolo y encareciéndolo.

En realidad, previamente en EE.UU. habian coexistido mas anchos de via, pero hacia 1880
casi toda la red se habia convertido a dos anchuras (gauge): los 4 pies y entre 8%-9
pulgadas (unos 1435 mm), presentes en los estados nortefios, y los 5 pies (1524mm) en
los estados surefos.

« Casi el doble de toda la red ferroviaria espafiol,

« Algo mas de la la mitad del perimetro de la tierra medida por el Ecuador.
« Mas de un viaje de ida y vuelta Madrid-Pekin

W femvalles



12T Da d e s

Travesses: del 80-90% preparades per a ample estandard a Espanya.

Camp de Tarragona, punto negro de una
complicada vuelta a la rutina para la red de

3r carril: és tres cops mes car que posar ample estandard directament.

o . . Rodalies
El canvi ja esta profundament sistematitzat.
Los usuarios de las lineas R14, R15, R16 R17 y RT2 entre Tarragona y Barcelona se preparan para vivir un corte sin
COStOS precedentes a causa de las obras en el tiinel de Roda de Bara, que duraran cinco meses.
- ATercer filo = 2MU per km (tres cops m®s car gque posar ample est
- Canvi déoample (travessera preparada) = 100.000u per km.
- Canvi de travessa vella a nova (manteniment) = 495. 0000 per km.
- Les equival nci es: 3 km doi mpl antaci - de via amb tercer fil,
5 km, una unitat de Rodalies, i aixi successivament...

Tot el que soOinvertei x en posar ter cer infen-oberabl®eellapier a mant eni r un

aquesta despesa impedeix comprar material nou, molt més eficient, i que pots compartir amb xarxes

europees.
El canvi suposa:
Il Esmena de | 6ample + tensi - + senyalitzaci
I Adaptaci - de | 6ei x del s comboi s.
I Actuar successivament al | larg de |l a | 2nia, per fases que poden



13T Dades dooportunitat: el COSt exc

Tramo La Encina-Alicante

HCMi . )
e Adaptacion al ancho estandar

OF

— @ VALENCIA JOAQUIN SOROLLA
Requena-Utiel \‘ N

;O VALENCIA NORD

@) sills

El Gobierno autoriza
licitar por 183,6 M€ |a
adaptacion al ancho
estandar del tramo
La Encina-Alicante Chinchills de

Montearagon

524 O Alcoy / Alcoi
I GOBIERNO

SIRGA RS  DE ESPANA
o [

ALICANTE/ALACANT

La Encina i Alicante

L I C I t a C I d 6 u n 37F2024‘)|. I d e V | a 1/4n | C a ( 2 3 e Red Convencional Alta Velocidad «== > En licitacion

183,6 Mu (I'VA no incl,s) + 51 MU segur tT RedComendonal s - Alaveoddad (@ fdor

75km, en parallLlel a una | 2?nia doOoAV dboé

3,128 Mu/km (preu del 3r fil) en via Y e D oJdif

Contrast;: luni tat de rodalies/regionals est”™ en | '"entorn de 9 MU e <cost

1 locomotora multitensio full equip esta en uns 7 milions d'euros.

W femvalles
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PRESINIES

T, R
Albacete - Almansa: T e L e
o5km \ ™" / |

LTS WO, M e
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b ?

Posicionamiento del carril sobre
|a cabeza de la traviesa.

Ams v n‘imv N MR A i cmiasa T o R ¢ I h- OO A W o
O IALMEDOLE BN MOW DO A5 L A NN il L an s N WNMAC MR ITOW TOaAW -
mine

Canvi doampil Amadsh, IINECC t e http://vimeo.com/60237799 g
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https://vimeo.com/60237799

157 E | canvi a ample est "ndard. .. ®s

La inter-operativitat desencadena un seguit de solucions, mentre que 3 xarxes segregades blogquegen tot
aveng.

A manca doéel |l a:

La planificacio territorial esdeve una previsio impracticable.

Soel i mina tota hip,tesi | ocal amb sentit gener al

No hi ha cap estrategia de modernitzacid potent de la xarxa.

No hi ha cap horitzo de solucions ni de capacitats.

El canvi suposa:

- Increment de capacitat del sistema.

Increment dels serveis de mercaderies, regionals i rodalies.
- Increment dels serveis de LD, internacionals especialment.

Oportunitat:

- Mercat de trens a escala europea. ‘
M femValles



16 1T Opcions de canvi a ample estandard en el

corredor prelitoral

&4‘
PAET La Jonquer,é
!

w

Estacio Peralada

Enllag Figueres

PAET Bascara

Enllag Riudarenes

Estacid Hostalric

Enlla¢g Maganet-Massanes

PAET Riells i Viabrea Enllag i estacid de mercaderies Riells i Viabrea

- \/6; Enllag Sant Joan Senata

Estacido i PAET La Roca del Valles

Tram Nord:

Situacio de partida. Dues linies:

I Linia Alta Velocitat a ampla internacional.

Linia antiga a ample iberic.

2 linies independents, desconnectades.
AV amb nomeés dues estacions i 3 PAET.

Opcio:

Xarxa robusta.

| Unificar ample.

| Entrellacar les linies.

1 Més PAET.

| Meés estacions.

I Fl exibilitat do¥s.
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Enllacos Figueres Arc amb linea de la costa a Macanet - Massanes
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Enllac a Sant Joan Sanata Enllac linies al sud de Riudarenes
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