
Catalunya inter-operable
NƷÙåÙèïó×Éï{ïdel canvi a ample ferroviari estàndard



1- El context

é.quin ®s el cost / benefici de la situaci· presenté?, hi ha alg¼ al comandamenté?, ®s Ministeri, per¸ Generalitaté?



2- La situació de partida

Quina dotació de xarxes?

I = km / ã[hab. x km2]

unitats: km de xarxa, milions dôhabitant i km2 de superf²cie

Catalunya: quina dotació ferroviària?

īDotació elevada en xarxa bàsica vial.

īDotació molt baixa en xarxa ferroviària.



3 ïLa dèbil inversió

Lôesfor­ inversor acumulat per part de lôestat ha estat profundament inequitatiu, a part dels incompliments pressupostaris.

Lôequitat ®s exigible com a condici· de govern.

Els d¯ficits hist¸rics dôinversi· a Catalunya justifiquen sobradament un pas endavant.



4 ïEl déficit de serveis

Milions de viatgers en les principals 30 ciutats de lôestat, agrupades pels ¨mbits de Catalunya, Centre i Total, en Llarga i Mitjana 

Distància, entre les dates de 2006 i 2019.

Nota: el nucli Centre conté Madrid, amb Toledo, Àvila i Segovia. El català, a més de Barcelona, suma unes onze ciutats, com Reus, Torredembarra, 

Salouéetc, però no Puigcerdà que es considera de Rodalies (R·). A Madrid, Guadalajara és de Rodalies i presenta un cas similar a Manresa respecte, tant en 

distancia com població. Font: Informes de lôObservatoriodel Ferrocarril (OFE), Fundación de los Ferrocarriles Españoles.

Catalunya, la p¯rdua de la capitalitat ferrovi¨ria a lôescala de lôestat (Mitjana + Llarga Dist¨ncia).



5 ïCatalunya emparedada entre amples estàndard

Catalunya emparedada entre amples estàndard:

- Des de Tarragona a Castelló ja és ample estàndard.

- Amb França (Portbou i Puigcerdà).

- Sense integrar la línia de Puigcerdà al sistema.

- Situació més greu al nord de Barcelona.

Font: Moviment #QuieroCorredor.

Nota: Els trams interlineats representen les vies en obres o en proves

El ferrocarril en el Corredor del Mediterrani



6 ïUn col·lapse anunciat

Tràfic ferroviari en ample estàndard 2025

- Trens de viatgers dôalta velocitat.

- Trens nocturns.

- Trens de mercaderies intermodals i autopista ferroviària.

- Trens de mercaderia general (inclòs automòbils i peces).

Malla L²nia dôAlta Velocitat Barcelona - Perpinyà

Serveis ferroviaris amb previsió de solc per a 2025 (2n semestre). Font: AFTP (*) £s una primera estimaci· de serveis dôFGC en el projecte de trens transfronterers 

recolzat per la Comissió Europea.

número empresa origen destinació tipologia

1, 2, 3 PER DETERMINAR LA LLAGOSTA EUROPA INTERMODAL

4, 5, 6, 7, 8 VIIA ? LA LLAGOSTA BETTEMBOURG AUTOPISTA FERROVIÀRIA

9, 10, 11 VARIS CAN TUNIS - MORROT EUROPA INTERMODAL

12, 13 VARIS CAN TUNIS EUROPA MERCADERIA G. (AUT. I ALTRES)

14, 15 VARIS PORT DE BARCELONA EUROPA INTERMODAL

16, 17, 18, 19 VARIS MARTORELL - SEAT EUROPA MERCADERIA G. (AUT. I PECES)

20, 21, 22, 23 CTC CATALONIA TERMINAL LA BOELLA (TGN) EUROPA INTERMODAL

24, 25 PER DETERMINAR PORT DE TARRAGONA EUROPA INTERMODAL

26, 27 PER DETERMINAR SAGUNT EUROPA INTERMODAL I MERCADERIA G.

28, 29 PER DETERMINAR VALÈNCIA (PORT I LFDSL) EUROPA INTERMODAL

30, 31 PER DETERMINAR ALMUSSAFES (FACTORIA FORD) EUROPA MERCADERIA G. (AUT. I PECES)

32 VIIA ? MÚRCIA Z.A.L. ? BETTEMBOURG AUTOPISTA FERROVIÀRIA

número empresa origen destinació tipologia

1 SNCF MOBILITÉS BARCELONA PARÍS DIÜRN

2 SNCF MOBILITÉS BARCELONA PARÍS DIÜRN

3 RENFE AV MADRID MARSELLA DIÜRN

4 RENFE AV BARCELONA TOULOUSE DIÜRN

5 RENFE AV BARCELONA LYON DIÜRN

6, 7, 8 FGC (*) CATALUNYA OCCITÀNIA DIÜRN

9 SBB - ÖBB BARCELONA ZÚRIC NOCTURN

10 EUROPEAN SLEEPER BARCELONA AMSTERDAM NOCTURN

(*) £s una primera estimaci· de serveis dôFGC en el projecte de trens transfronterers recolzat per la Comissi· Europea





7 ïContext ibèric

- Catalunya és un coll dôampolla a escala peninsular: eixos 

mediterrani i de lôEbre (i el Vall¯s, m®s).

- Cal la consolidaci· dôun tronc que ®s b¨sic a escala 

peninsular.

- Cal donar marge dôincrement i flexibilitzat de serveis.

- No és un problema de Rodalies, ni de mercaderies, ni del 

by-pass de lôAV, o de regionals pel prelitoral...és un 

problema de la xarxa com a conjunt.

- Cal un pla dôextensi· de la xarxa, ferrovi¨ria i tramvi¨ria, a 

escala de país.

- I cal una visió integrada entre serveis i inversions.



8 ïI ara què fem...? Ample estàndard, multimodalitat i inter-

operativitat són requerits pel Parlament de la UE

Objectiu: una red europea de alta calidad, resiliente, 

interoperable y multimodal y a aumentar la sostenibilidad, la 

cohesión, la eficiencia o las ventajas para los usuarios.

Artículo 17.3- Los Estadosmiembroscon unared ferroviariaexistente, o unapartede ella, quetengaun anchode vía diferentedel anchode vía nominalestándareuropeode 1.435 mm

realizaránunaevaluación,a mástardarel... [dosañosa partir dela fechadeentradaenvigor del presenteReglamento],enla quesedeterminenlas líneasferroviariasexistentessituadasen

los corredoreseuropeosdetransporteconvistasa suposiblemigración al anchode vía nominal estándareuropeode 1435mm. En el casode los tramostransfronterizos,la evaluación

secoordinarácon los Estadosmiembrosvecinos. La evaluaciónincluirá un análisisde coste-beneficiosocioeconómicode la viabilidad de la posiblemigraciónal anchode vía nominal

estándareuropeode1435mmy unaevaluacióndelosefectospara la interoperabilidad.



Xarxa principal existent



9 ïCatalunya, una planificació qüestionable

Planificació territorial:

ī6 vies en el corredor prelitoral (AV, mercaderies i convencional).

īSegregació de malles ( 3 amples, 3 sistemas).

īUn pla inassolible, sense estratègia, sense fases.

īUn salt dôinversi· sense enlla­ amb el present.

īAmb alguns trams físicament inviables.



10 ïOpció: integració de xarxa i inter-operabilitat

Situació actual

Mollet ïPortbou com a desencadenant...

...un fet assumit, però silenciat.



Situació actual



1ª fase de canvi a ample estàndard



Fase final de canvi a ample estàndard



I preveure un horitzó de futur...

Estructuració plantejada per l'Associació Pro Vegueria del Penedès.



11 ïCom fer-ho...?



12 ïDades dôoportunitat

Travesses: del 80-90% preparades per a ample estàndard a Espanya.

3r carril: és tres cops més car que posar ample estàndard directament.

El canvi ja està profundament sistematitzat.

Costos:

- ñTercer filò = 2Mú per km (tres cops m®s car que posar ample est¨ndard directament)

- Canvi dôample (travessera preparada) = 100.000ú per km.

- Canvi de travessa vella a nova (manteniment) = 495.000ú per km.

- Les equival¯ncies:    3 km dôimplantaci· de via amb tercer fil, una locomotora nova dôestrena.

5 km, una unitat de Rodalies, i així successivament...

Tot el que sôinverteix en posar tercer fil, ®s per a mantenir una tecnologia obsoleta, no inter-operable, vella, i 

aquesta despesa impedeix comprar material nou, molt més eficient, i que pots compartir amb xarxes 

europees.

El canvi suposa:

īEsmena de lôample + tensi· + senyalitzaci·.

īAdaptaci· de lôeix dels combois.

īActuar successivament al llarg de la l²nia, per fases que poden no interrompre el servei per lôaltra via.



13 ïDades dôoportunitat: el cost excessiu del 3r fil

La Encina ïAlicante

Licitaci· dôun 3r fil de via ¼nica (23-7-2024).

183,6 Mú (IVA no incl¸s) + 51 Mú seguretat = 234,6 Mú

75km, en paralĿlel a una l²nia dôAV dôample est¨ndard

3,128 Mú/km (preu del 3r fil) en via ¼nica

Contrast: 1 unitat de rodalies/regionals est¨ en l'entorn de 9 Mú e cost (3km = una unitat de rodalies),

1 locomotora multitensió full equip està en uns 7 milions d'euros. 

.



14 ïDades dôoportunitat: ja sôest¨ fent...

Albacete - Almansa:

65km

19,6Mú

300milú/km

Canvi dôample Albacete ïAlmansa, INECO.  http://vimeo.com/60237799

https://vimeo.com/60237799


15 ïEl canvi a ample est¨ndard...®s lôopci· ¸bvia

La inter-operativitat desencadena un seguit de solucions, mentre que 3 xarxes segregades bloquegen tot 

avenç.

A manca dôella:

- La planificació territorial esdevé una previsió impracticable.

- Sôelimina tota hip¸tesi local amb sentit general.

- No hi ha cap estratègia de modernització potent de la xarxa. 

- No hi ha cap horitzó de solucions ni de capacitats.

El canvi suposa:

- Increment de capacitat del sistema.

- Increment dels serveis de mercaderies, regionals i rodalies.

- Increment dels serveis de LD, internacionals especialment.

Oportunitat:

- Mercat de trens a escala europea.



16 ïOpcions de canvi a ample estàndard en el 

corredor prelitoral

Tram Nord:

Situació de partida. Dues línies:

īLínia Alta Velocitat a ampla internacional.

īLínia antiga a ample ibèric.

ī2 línies independents, desconnectades.

īAV amb només dues estacions i 3 PAET.

Opció:

īXarxa robusta.

īUnificar ample.

īEntrellaçar les línies.

īMés PAET.

īMés estacions.

īFlexibilitat dô¼s.



Enllaços Figueres Arc amb línea de la costa a Maçanet - Massanes



Enllaç línies al sud de RiudarenesEnllaç a Sant Joan Sanata


