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1. OBJECTE DE L'ESTUDI

L'objecte d’aquest estudi és I'analisi de factibilitat técnica, oportunitat i viabilitat de la construccio
i explotacié d'una serie de noves estacions a la xarxa ferroviaria existent de les comarques del
Valles Oriental i del Vallés Occidental, totes elles incloses en l'al-legacid presentada per la
plataforma Vallés20: “Vint noves estacions al Vallés, pel 2020”.
A continuacié s’enumeren cadascuna de les noves estacions proposades:
1.1. Xarxa de Rodalies
Noves estacions a la linia R2 Castelldefels — Granollers Centre:

e Montornés

e Palou - Quatre Camins
Noves estacions a la linia R3 Hospitalet - Vic - Puigcerda:

e Riera de Caldes

e Mollet Nord

e Can Volard

e Circuit de Montmeld

e Granollers Oest

e Llerona
Noves estacions a la linia R4 Sant Viceng de Calders - Manresa, per Vilafranca del Penedes:

e Rambleta

e Parc Tauli
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Noves estacions a la linia R8 Martorell — Granollers Centre, per Cerdanyola Universitat:

e Castellbisbal Sud

e Can Vilaroc

e Riera de Rubi

e Hospital General

e Eixample B-30

e Volpelleres

e Sant Cugat Est

¢ Ripollet — Can Salvatella

1.2. Xarxa de Ferrocarrils de la Generalitat

Noves estacions a la linia S1 Barcelona - Terrassa:

e Rubi Nord

e Terrassa Sud

Noves estacions a la linia S2 Barcelona — Sabadell:

e Sant Pau - Riu Sec
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Figura 1: Estacions en estudi
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A part de les estacions citades anteriorment, en I'al-legacié presentada hi figuraven unes altres

possibles ubicacions d’estacié que han estat descartades al Plec de Prescripcions Técniques que

regeix aquest estudi, ja sigui perqué algunes estacions ja s’inclouen dins del Pla Director

d'Infraestructures 2011-2020, o bé perqué estan actualment en estudi per part del Ministeri de

Foment.

Un parametre basic per a la realitzacié d’aquest estudi és la definicié dels anys horitz6. D’una
banda s’ha considerat I'any base 2014 i d’altra I'any 2026 atés que coincideix amb el periode de

planejament territorial del PTMB.

Per a cadascuna de les possibles estacions s’han seguit successivament les seglients activitats:

Analisi del planejament urbanistic de la zona d’implantacid de la nova estacio.

Calcul del potencial de mobilitat.

Avaluacié del potencial de viatges.

Predimensionament i valoracio de les estacions.

Analisi Cost — Benefici.

2. ANTECEDENTS

Els antecedents d’aquest Analisi de Factibilitat han estat els seglients:

Amb data de juny de 2012, el Consell d’Administracié de I’ATM aprova inicialment el Pla
director d’Infraestructures del transport public col-lectiu de la regié6 metropolitana de
Barcelona del periode 2011 - 2020, i aquest es sotmet a Informacié Publica.

El Pla Director d'Infraestructures (PDI) és un instrument de planificacié de I'Autoritat del
Transport Metropolita on es recullen totes les actuacions en infraestructura de transport
public a l'ambit de la Regié Metropolitana de Barcelona, amb independéncia de
I'administracio i I'operador que l'explota. Disposa de diversos programes i actuacions:
programa d'ampliacié de xarxa, programa d'intercanviadors, programa de modernitzacio i
millora i actuacions a la xarxa ferroviaria estatal.
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La tramitacié del PDI es regeix pel Decret 466/2004, relatiu a certs instruments de
planificacié de la mobilitat i al Consell de la Mobilitat.

El PDI és un pla que s’ha de supeditar i ha de ser congruent amb altres plans d’abast
general, entre els quals cal destacar:

e Les Directrius Nacionals de Mobilitat, que s’han d’adequar a les directrius establertes pel
Pla territorial general.

e El Pla territorial general de Catalunya.

¢ El Pla d’'Infraestructures de Transport de Catalunya.

e El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya.

e El Pla territorial metropolita de Barcelona.

¢ El Pla director de mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona.
Els punts de partida del PDI 2011-2020 sén I'analisi de les actuacions realitzades fins a la
data en el marc del PDI 2001-2010, una diagnosi técnica de l'estat de les xarxes de
transport public col-lectiu de I'RMB i una prospectiva de les variables territorials i de
mobilitat a I'horitzé6 2020. Tot plegat permet evidenciar les necessitats existents quant a
reposicid, ampliacié de capacitat i millora.
Les actuacions proposades mantenen una estructura semblant al PDI 2001-2010 de
programes d'inversié: Ampliacié de xarxa (AX), Modernitzacié i millora (MM), Xarxa estatal
(XE) i Intercanviadors (IN). S’afegeix un nou programa especific d’infraestructures de

transport public per carretera (TPC).

El PDI es concep com un pla flexible a desenvolupar en programes quinquennals. El
seguiment s’efectuara amb dos ritmes temporals mitjangant:

e Un informe anual, que indiqui el grau de realitzacié de les actuacions previstes al PDI i
les posi en contrast amb I’'evolucié de la poblacié i la mobilitat vehicle privat/transport
public en els diferents ambits territorials.

e Una revisioé quinquennal del compliment del programa d’actuacions i de les previsions de

localitzacié residencial, d’activitat i de grans centres d’atraccié/generacié de viatges i
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de la mobilitat que se’'n deriva. Aix0 permetra actualitzar la definicié de les actuacions
del segon quinquenni (2016-2020) incloent-hi, si escau, noves realitzacions.

- Amb data 15 d’octubre de 2012 la plataforma ciutadana Via Vallés presenta una al-legacid,
en la qual es proposa la construccido de 20 noves estacions a la xarxa metropolitana de
Barcelona.

A l'informe d’al-legacions realitzat per la Direccid Técnica de I’ATM i aprovat pel Consell
d’Administracié de I’ATM en data abril de 2013 es determina que la proposta formulada per
la plataforma citada anteriorment sera analitzada en el marc d’un estudi de viabilitat a
realitzar dins del periode de vigéncia del Pla director d’Infraestructures 2011-2020.

- El Pla Director dInfraestructures 2011-2020 és aprovat definitivament pel Consell
d’Administraciéo de I’ATM el juliol de 2013, i pel Conseller del Departament de Territori i
Sostenibilitat el novembre de 2013.

- El setembre de 2014 I’ATM publica I'oferta pel contracte de serveis amb titol: “Assistencia
técnica per I'analisi de la factibilitat técnica i viabilitat de noves estacions ferroviaries al
Valles”.

- El 3 d’'octubre de 2014 s’adjudica I'anterior contracte a I'enginyeria AYESA.

Per a realitzar el present estudi s’han tingut en compte els seglients estudis i projectes:

- Estudio Informativo del Proyecto: Cercanias de Barcelona. Linea R3. Tramo Montcada-Vic.
Duplicacién de Via. Ministerio de Fomento. Julio 2008

- Proyecto de Construccion ramal Castellbisbal/Papiol-Mollet-Sant Fost. Adecuaciéon de la
linea para tréficos de ancho internacional y ancho ibérico. Nudo de Mollet. Ministerio de
Fomento. Enero 2007

- Proyecto de Construccion ramal Castellbisbal/Papiol-Mollet-Sant Fost. Adecuaciéon de la
linea para traficos de ancho internacional y ancho ibérico. Implantacién de tercer carril

entre los PP.KK. 4/021 y 23/385. Ministerio de Fomento. Octubre 2006

- Estudis d’avaluacié de la mobilitat generada prevista a I'entorn de les estacions a estudiar.
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3. METODOLOGIA DELS TREBALLS

Els treballs objecte d’aquest contracte s'han realitzat seguint la seglent aproximacio
metodologica:

3.1. PLANEJAMENT TERRITORIAL I URBANISTIC

En primer lloc s’han analitzat cadascuna de les ubicacions objecte del estudi, des de l'estatus
urbanistic i territorial de la zona on es pretén implantar I'estacid, aixi com de futures actuacions
gue puguin condicionar la seva viabilitat i el seu disseny. En particular s’han recopilat les dades
existents i s’han analitzant, entre d’altres, els seglients plans territorials i d'infraestructures:

e Pla Territorial Metropolita de Barcelona 2010-2026
e Pla d'infraestructures del transport de Catalunya 2006-2026 (PITC)
e Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT)

Dels Plans esmentats s’han estudiat les propostes ferroviaries a I'ambit d’estudi aixi com les
previsions d’evolucié de la mobilitat en el periode temporal del present estudi.

Per altra banda, s’ha consultat el Pla General d’Ordenacié Urbanistica de cada municipi on
s’inclouen les propostes de noves estacions, aixi dels municipis veins si els plans territorials hi
preveuen actuacions rellevants a nivell de generacié de nova mobilitat.

3.2. CALCUL DEL POTENCIAL DE MOBILITAT

Per tal d’analitzar el potencial de mobilitat que captara les estacions proposades s’han analitzat
dos parametres que permeten caracteritzar els viatgers que accedirien a l'estacid. La poblacio
resident i la superficie d’activitat economica al voltant de |'estacié d’estudi. Aquests parametres
s’han analitzat per a les estacions existents i per a les estacions analitzades en |'estudi. D’altra
banda, pel calcul del potencial de mobilitat ha estat necessari la utilitzacié d’un Sistema
d'Informacié Geografica (SIG) per tal d’obtenir els resultats.

En el primer parametre analitzat, la poblacié resident proper a la localitzacié de l'estacid, s’ha
treballat amb la interseccié de dues capes: L'area d'influéncia de l'estacié (caracteritzada per
I'area que es troba a una distancia de 800 metres de |'estacié seguint la xarxa viaria) i les
diferents seccions censals amb la poblacié resident I'any 2011, extreta de I'IDESCAT.
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El segon parametre analitzat té en compte la superficie d’activitat econdmica que envolta |'estacio
proposada. Aixi, es parteix de la consideracid que en funcié de la tipologia de terreny (arees
residencials, zones industrial, equipaments...) s’atraura un determinat nombre de viatgers. De la
mateixa forma que amb el parametre anterior, també es realitzara una interseccié. En aquest
cas, la interseccid sera entre I'area d’influéncia de I'estacié i la tipologia de terreny existent.

3.3. AVALUACIO DEL POTENCIAL DE VIATGES

A partir dels dos parametres anteriors es realitza una regressio lineal simple per a cada linia que
circula per I'ambit d’estudi.

En aquest cas s'utilitza les validacions registrades I'any 2014 a les estacions existents com a
terme independent per permetra obtenir les variables de la recta de regressio lineal. D’aquesta
forma es podra obtenir una estimacié de les validacions en les estacions analitzades en aquest
estudi.

Un cop es té una estimacio del nombre de viatgers a les estacions analitzades també s’ha estimat
el nombre de viatgers a lI'any horitzd. Per obtenir aquest escenari s’ha treballat amb els Estudis
d’Avaluacié de la Mobilitat Generada (EAMG) propers a les estacions d’estudi.

En el posterior analisi de cost-benefici de cada estacid s’analitzen dos escenaris per a cada
estacid; un primer escenari sense la introduccié dels EAMG’s i un segon escenari on es té en

compte la influencia dels EAMG’s a cada estacid.

Finalment també s’ha calculat el temps de viatge estalviat pels passatgers en la nova introduccié
de les estacions proposades.

3.4. PREDIMENSIONAMENT DE LES ESTACIONS

En segon lloc, s’ha realitzat una primera implantacié de les estacions que ha vingut condicionada
per:

¢ El planejament urbanistic vigent a la zona.

e El tracat de la via existent i la longitud d’andana necessaria d’acord amb el tipus de
servei, el material rodant i els requeriments técnics de I'operador (Rodalies, FGC).

Amb la cartografia disponible, s’ha analitzat el tracat de les vies a la zona on es pretén situar
I'estacid, per determinar quina és la millor ubicacié de les andanes, que en general requereixen

de doble via, un tragat rectilini i una pendent del zero técnic. En els casos que no s’han donat
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aquestes condicions a la zona on s'ha d’implantar l'estacid, s’ha estudiat quina seria la
modificacié de tracat necessaria, el seu abast, i la seva viabilitat atenent a altres condicionants
existents (planejament vigent, manteniment del servei, existéncia d’estructures i serveis, nivells
de la urbanitzacié al voltant de la plataforma de via, etc.)

Un cop definida una posicié viable de les andanes s’ha fixat la ubicacié final de I'estacid,
considerant:

e Relacid de I'estacié amb les andanes: funcionalitat i accessibilitat

e Area necessaria per a l'estacid, considerant la demanda prevista, els requeriments
funcionals de 'operador i estudiant altres estacions similars a la mateixa linia.

e Integraci6 de l'estaci6 amb l|'entorn urba i accessos, considerant les necessitats
derivades de la connexi6 amb altres modes de transport (vehicle privat, taxi,
autobus, etc.) i I'accés a la mateixa.

3.5. ANALISI COST - BENEFICI
3.5.1. ESTIMACIO DE LA INVERSIO

En funcié de la implantacié realitzada, emprant macropreus i comparant amb altres actuacions
similars s’ha definit la inversié necessaria per a la construccié de la nova estacid, considerant les
modificacions de plataforma de via necessaries per a la implantacié de les andanes si s’escau, la
construccié de les andanes, I'edifici de I'estacid, la connexié de la nova estacié a la trama urbana
existent aixi com la ubicacié d’un park and ride en aquells casos en que ha estat possible.

3.5.2. ANALISIS COST -BENEFICI I SELECCIO DE LES PROPOSTES

A partir de tota la informacidé elaborada en els punts anteriors, s’ha calculat la rendibilitat
socioeconomica i ambiental de cada actuacié mitjancant la metodologia d’analisi cost-benefici
recollida al capitol 10 de la Memoria Técnica del pdi 2011-2020.

D’acord amb els valors de TIR, VAN i ratio demanda/inversié obtinguts, s’ha procedit a prioritzar

les actuacions i a simular un nou escenari sinérgic, en el que totes deu actuacions estarien
executades.
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3.6. DESENVOLUPAMENT DE LES PROPOSTES SELECCIONADES 4. PLANEJAMENT i TERRITORIAL I URBANISTIC I
IMPLANTACIO DE LES ESTACIONS

S’han seleccionat les deu actuacions més prioritaries i s’ha procedit a una caracteritzacié6 més
acurada de les mateixes, per tal d’assegurar la viabilitat técnica de la seva implantacid, i
confirmar el cost estimat de la mateixa. Aixi mateix, s’ha tornat a avaluar el retorn de la inversio 4.1. LINIA R2. CASTELLDEFELS — GRANOLLERS CENTRE

corresponent a aquestes actuacions considerant un escenari conjunt en que totes elles haurien
A continuacié es fa una descripcid de l'analisi de la implantacié de cadascuna de les noves

estacions proposades.

estat executades, que anomenarem sinergic.

3.7. ESCENARIS ESTUDIATS

Aixi doncs, les estacions s’han estudiat en funcié de dos criteris, que donen una combinacié de

quatre escenaris: 4.1.1. ESTACIO DE PALOU - QUATRE CAMINS

, L . S S S Aquesta estacido se situa al terme municipal de Granollers (Vallés Oriental). Pel que fa al
e L’avaluacio es fa de forma aillada (escenari inicial) o sinergica (escenari sinergic)

planejament urbanistic de la zona, la part est de l'actual via esta catalogada com sol no

. - urbanitzable (Sistemes, proteccid). Cal esmentar que a pocs metres del tracat ferroviari hi ha una

e Consideracio I'any 2026 de I'EAMG corresponent, o no. ( ' P ) q P s

reserva de sol per sistemes viaris. Pel que fa a la zona oest, el terreny esta catalogat també com

. . a sol no urbanitzable (Sistemes, proteccid). Pocs metres més a l'oest el terreny passa a ser

Els escenaris resultants son:

catalogat com a sol rustic (SNU). L'espai de sol public en aquesta zona té una amplada de 10

S metres a cada costat de la via existent.

e Escenari inicial sense EAMG.

S Tot i que en aquest tram el tragat en planta de la via existent és rectilini, el pendent longitudinal
e Escenari inicial amb EAMG. q q s P P &P 9
del 12,5%o0 comporta una modificacio del perfil longitudinal de la via per poder construir les
S andanes de l'estacié. Per tant s'ha previst el desviament del transit ferroviari per una via
e Escenari sinergic sense EAMG.
provisional que voreja les noves andanes mentre aquestes s’estan executant. La rectificacio del
S pendent de la via comporta una actuacié en un tram d’'uns 1240 metres de la via existent. El
e Escenari sinergic amb EAMG.
limit nord de les andanes es troba en el pas superior existent sobre el carrer de Can Rei; i des
d’aquest punt s’estendran cap al sud. El nou edifici de I'estacié pel control d’accessos, proposat al
costat est de les vies, estara connectat amb la xarxa viaria pel carrer Can Rei. Una passera sobre
les vies permetra |'accés a les andanes de |'altre costat. A la Figura 2 s’ha representat de manera
esquematica aquesta disposicido (andanes en groc, estacié en blau clar i espai disponible per a

I'aparcament de vehicles en blau fosc)
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Figura 2: Esquema estacié Palou — Quatre Camins

Les estacions existents més properes a aquesta nova estacié pertanyents a la linia de Rodalies R2
Castelldefels — Granollers Centre sén:

e Montmeld (PK 128,2 de la linia Tarragona — Barcelona - Portbou) a 4,7 Km

e Granollers Centre (PK 135,3 de la linia Tarragona - Barcelona - Portbou) a 2,4 Km

4.1.2. ESTACIO DE MONTORNES

Aquesta estacio se situa al terme municipal de Montornés del Vallés (Vallés Oriental). Pel que fa
al planejament urbanistic de la zona, la part est de l'actual via esta catalogada com sol
urbanitzable delimitat (desenvolupament activitat econdmica). Pel que fa a la zona oest, el
terreny esta catalogat també com a sol urbanitzable delimitat (Sistemes, espais lliures).

Memoria

Tot i que en aquest tram el tracat en planta de la via existent és rectilini, el pendent longitudinal
del 9,2%o0 comporta una modificacié del perfil longitudinal de la via per poder construir les
andanes de l'estacié. Per tant s’ha previst el desviament del transit ferroviari per una via
provisional que voreja les noves andanes mentre aquestes s’estan executant. La rectificacio del
pendent de la via comporta una actuacié en un tram d’uns 650 metres de la via existent. L'edifici
de l'estacié s’executara al costat oest de les vies (costat de l'autopista AP-7), en una parcel-la
amb forma triangular de sol public (catalogat com a “sistemes, espais lliures”) i I'accés a I'andana
oposada es realitzara mitjancant una passera metal-lica. Al costat d’aquest edifici també es
pavimentara una zona per aparcament en superficie que donara servei a |'estacié. L'accés al
conjunt de l'estacié i aparcament es realitzara pel carrer del Raiguer. A la Figura 3 s'ha
representat de manera esquematica aquesta disposicié (andanes en groc, estacié en blau clar i
espai disponible per a |'aparcament de vehicles en blau fosc)

Figura 3: Esquema estacid de Montornés

Cal esmentar que aquest tram és adjacent a una planta de Repsol Buta i que la modificacié de
tracat plantejada ha de considerar I'accés a aquesta planta.

Les estacions existents més properes a aquesta nova estacid projectada pertanyents a la linia de
Rodalies R2 Castelldefels — Granollers Centre son:

Pagina 7



A\ 1\"/ M Area de Barcelona T —
Autoritat del Transport a v e s a ( oo,
Metropolita Imagination.

Analisi de la factibilitat técnica i viabilitat de noves estacions ferroviaries al Vallés

e Montmeld (PK 128,2 de la linia Tarragona — Barcelona - Portbou) a 2,7 Km

e Granollers Centre (PK 135,3 de la linia Tarragona - Barcelona - Portbou) a 4,4 Km

4.2. LINIA R3: HOSPITALET - VIC - PUIGCERDA

4.2.1. ESTACIO DE RIERA DE CALDES

Aquesta nova estacido se situa al terme municipal de Santa Perpétua de la Mogoda (Vallés
Occidental). Pel que fa al planejament urbanistic, la zona on es preveu ubicar l'intercanviador es
troba catalogada com a Sol Urba Consolidat (Sistemes, Proteccid).

La nova estacié actuara com a intercanviador entre les linies de rodalies R3 i R8. En aquest tram,
esta prevista la duplicacio de la linia R3, d’acord amb I'Estudi Informatiu de Juliol del 2008.

Es construira una estructura sobre la via de la linia R3 i la carretera N-152a (carretera de
Puigcerda) per executar una via d’apartat i una andana per a la linia R8. Aquesta andana
connectara amb |’edifici de I'estacid de Riera de Caldes, situat a cota de la linia R3, i que actuara
de vestibul de l'intercanviador. Per executar la nova andana a la linia R3 s’ha de realitzar un

desviament provisional de la via ja que el pendent actual (13,9%o0) impossibilita la construccié

d’'unes andanes aprofitant completament el tracat existent. Una vegada s’hagi rectificat el . . . .
L. . R ] o Figura 4: Esquema intercanviador Riera de Caldes
pendent de la linia R3 per encabir les noves andanes, es desmantellara aquesta via provisional.

Aquesta actuacié de modificacio del pendent suposara una actuacié d’uns 1.000 metres de
longitud al tragat de la via existent. La comunicacié entre ambdues andanes de la linia R3 es

i N " I3 linia RS. i
realitzara mitjangant I'andana de la linia R8 4.2.2. ESTACIO® DE MOLLET NORD

Ala Figura 4 s’ha representat de manera esquematica la solucio proposada per al intercanviador Aquesta estacio se situa al terme municipal de Mollet (Vallés Oriental). Pel que fa al planejament

en groc i magenta andanes, en blau clar edifici de I'estacio, en blau fosc reserva d’espai per a . . , . N N N . .
(en g 9 ! ! pai p urbanistic, la zona on es preveu ubicar |'estacié esta catalogada com a Sol Urba Consolidat, ja

realitzar un aparcament de vehicles privats) sigui qualificat com a Espais Verds o com a Equipaments.

Les estacions existents més properes a aquest nou intercanviador proposat pertanyents a la linia _— e . . , .
Per les caracteristiques geometriques tant en planta com en algat de la via existent, és possible

de Rodalies R3 Hospitalet - Vic - Puigcerda son: I'execucié de les noves andanes de l'estacié sense haver de modificat el tracat de la via actual.

. Actualment aquest és un tram de via Unica, pero esta prevista la duplicacié de via d’acord amb el
* Santa Perpetua de Mogoda (PK 15,3) a 0,8 Km tracat recollit a I'estudi informatiu de Juliol de 2008. Les andanes es construiran entre el pas

superior de I'avinguda Rivoli i I'autopista AP-7. L'edifici de I'estacio es construira al costat sud, per
e Mollet - Santa Rosa (PK 17,3) a 1,2 Km

Pagina 8 Memoria



V11" B Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita

Analisi de la factibilitat técnica i viabilitat de noves estacions ferroviaries al Vallés

Engineering.
( Information.
Imagination.

major presentar una orografia més favorable (talussos més suaus). La comunicacié entre
ambdues andanes es fara amb una passera sobre la via.

L'accés es realitzaria a traves del perllongament del carrer d’Hipolit Lazaro, i es podria dotar a
I'estacié d’'un aparcament en superficie en cas de ser necessari a la zona boscosa adjacent a la
mateixa.

D’acord amb l'analisi cost - benefici efectuat, aquesta és una de les estacions seleccionades per
passar a la seglient fase de l'estudi, pel que s’ha procedit a la definici6 geométrica de I'estacio,
que pot consultar-se a I'annex 6: Planols.

Les estacions existents més properes a |'estacid projectada pertanyents a la linia de Rodalies R3
Hospitalet - Vic - Puigcerda son:

e Mollet - Santa Rosa (PK 17,3) a 1,7 Km

e Parets del Vallés (PK 20,2) a 1,2 Km

4.2.3. ESTACIO DE CAN VOLARD

Aquesta estacio se situa al terme municipal de Parets del Vallés (Valles Oriental). Pel que fa al
planejament urbanistic, hi ha una reserva catalogada com a Sol Urba Consolidat, qualificada com
a Sistema Ferroviari, de més de trenta metres d’amplada corresponent a una antiga platja de vies
situada al nord de la linia en operacié. Un cop passada aquesta franja, el sol segueix estant
catalogat com a Sol Urba Consolidat, perd esta qualificat com a Activitat Economica: Industrial.

Encara que en planta el tracat de la via existent és rectilini, el pendent del 14,0%o0 fa que s’hagi
de modificar el longitudinal per tal d’encabir les andanes d’una nova estacid. Per aquest fi s'ha
previst el desviament del transit ferroviari per una via provisional que voreja les noves andanes
mentre aquestes s’estan executant. La rectificacié del pendent de la via comporta una actuacié en
un tram d’uns 1.000 metres de la via existent.

Cal esmentar que si bé en l'actualitat el tram és de via Unica, esta prevista la seva duplicacié
d’acord amb l'estudi informatiu de Juliol de 2008.

Pel que fa a l'edifici de I'estacid, la zona situada al nord de la via existent, que limita amb la

plataforma logistica que I'empresa Mango te a la zona, no te una amplada suficient per a ubicar el
vestibul i els seus accessos, pel que caldria ubicar-lo al sud, tot i que l'orografia no es gaire

Memoria

favorable. Per tant es preveu que |'edifici de |'estacio es construeixi al costat sud de la via i a prop
del pont existent de l'autovia C-17, per la major reserva d’espai disponible a la zona sense
afectacié a instal-lacions industrials existents. Caldra preveure també l'accés viari a la zona de
I’estacié i una zona d’aparcament, entre la incorporacio a la C-17 i la nau que I'empresa Almesa
te a la zona.

Figura 5: Esquema estacid de Can Volard

Les estacions existents més properes pertanyents a la linia de Rodalies R3 Hospitalet - Vic -
Puigcerda son:

e Parets del Vallés (PK 20,2) a 1,6 Km

e Granollers - Canovelles (PK 28,7) 6,9 Km
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4.2.4. ESTACIO DE CIRCUIT DE MONTMELO

Aquesta estacié se situa al terme municipal de Granollers (Vallés Oriental). Pel que fa al
planejament urbanistic, la zona on s’ubicaria l'estacid6 es troba catalogada com a Sol Urba
Consolidat (Sistema viari). Al costat nord de les vies, la catalogacié del terreny varia i passa a ser
Sol No Urbanitzable.

En el tram de via previst per I’'execucié de les noves andanes, les caracteristiques geomeétriques
tant en planta com en algat de la via existent son favorables i no s’ha de preveure |'execucié
d’una modificacid del tragat existent. Per tant les andanes es construiran directament al costat de
la via existent, i I'edifici de I'estacié quedara al costat de lI'andana sud. Aquest edifici connectara
amb una zona d’aparcament existent i que sera aprofitada també com a aparcament per la nova
estacid. La connexidé entre ambdues andanes es realitzara mitjangant un pas inferior.

Aquesta actuacio ja va ser inclosa a I'estudi informatiu de duplicacié de via a la linia R3 realitzat
pel Ministerio de Fomento el Juliol de 2008, tal com mostra la Figura 6.

TERMINO MUNICIPAL DE >
MONTMELO ’
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Figura 6: Esquema estacid Circuit de Montmeld
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Les estacions existents més properes a l'estacié proposada pertanyents a la linia de Rodalies R3
Hospitalet — Vic - Puigcerda soén:

e Parets del Vallés (PK 20,2), a 3,8 Km

e Granollers - Canovelles (PK 28,7), 4,7 Km

Degut a la proximitat entre aquesta estaci6 i la proposada a Can Volard, s’ha estudiat la
possibilitat d’ubicar una Unica estacié en una posicié intermédia que serveixi a ambdues zones.
Aguesta nova estacid estaria situada a 500 m sentit Barcelona de la ubicacid original mostrada a
la Figura 6 i es desenvolupa a l'apartat 9.2. La seva definicié6 geomeétrica esta recollida a I'annex
6: Planols.

4.2.5. ESTACIO DE GRANOLLERS OEST

Aquesta estacié se situa dins del terme municipal de Granollers (Vallés Oriental). Pel que fa al
planejament urbanistic, la part oest de la zona ocupada per les vies es troba catalogat com a Sol
No Urbanitzable (Sistemes, Proteccid). La part est, en canvi, es cataloga com a Sol Urba
Consolidat (Sistemes Viaris).

Encara que en planta el tracat de la via existent és rectilini, el pendent existent del 13,68%o fa
que s’hagi de modificar el longitudinal per tal d’encabir les andanes d’'una nova estacid. Per
aquest fi s’ha previst el desviament del transit ferroviari per una via provisional que voreja les
noves andanes mentre aquestes s’estan executant. La rectificacié del pendent de la via comporta
una actuacio en un tram d‘uns 940 metres de la via existent. L'edifici de |'estaci6 i una nova zona
d’aparcament es construiran al costat oest de les vies, i quedara connectada amb la resta de la
xarxa urbana mitjancant els passos inferiors i vials previstos en l|'estudi informatiu del
desdoblament d’aquest tram de la linia R3 (redactat pel Ministeri de Foment amb data de juliol de
2008). Aquesta disposicié es mostra a la Figura 7.

Les estacions existents més properes a |'estacié projectada pertanyents a la linia de Rodalies R3
Hospitalet — Vic - Puigcerda son:

e Parets del Vallés (PK 20,2) a 6,8 Km

e Granollers - Canovelles (PK 28,7) 1,6 Km

Memoria
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Figura 7. Esquema estacié Granollers Oest

4.2.6. ESTACIO DE LLERONA

Aquesta estacid se situa dins del terme municipal de Les Franqueses del Vallés (Vallés Oriental).
Pel que fa al planejament urbanistic, en general a la part oest de la via, el terreny esta catalogat
com a Sol No Urbanitzable, ja sigui qualificat com a Rustic o com a Proteccid. La part est esta,
excepte petites arees (on ens trobem amb una catalogacié de SNU), catalogada com a Sol Urba
Consolidat. Existeix un baixador de la linia fora de servei en la zona on es proposa construir
I’'andana oest i el nou edifici de I'estacid.

Encara que pel tracat en planta es podria proposar directament la construccid de les noves
andanes, el fort pendent longitudinal (16,2%o0) fa que s’hagi de modificar el longitudinal del tragat
existent per tal d'executar les andanes d’una nova estacié. Per aquest fi s’ha previst el
desviament del transit ferroviari per una via provisional que voreja les noves andanes mentre
aquestes s’estan executant. La rectificacié del pendent de la via existent comporta una actuacié

Memoria

en un tram d’uns 730 metres de la via existent. Aquesta gran longitud de modificacié del pefrfil
longitudinal de la via existent es deu a que actualment la via puja amb un pendent considerable
(16,2%0) i per tornar a entroncar després d’'un nou tram de 200 m quasi horitzontal (zona
d’andanes) s’ha de fer un llarg desenvolupament del tragat (fins i tot forcant el pendent a un
maxim del 20,0-22,0%0). Les noves andanes se situaran a prop del pas superior sobre la
carretera BV-1433. Al costat oest de la via s’executara |'edifici de I'estacidé, que estara connectat
amb la resta de la trama viaria de la ciutat mitjancant un vial ja previst a I'estudi informatiu del
desdoblament de la linia R3 (redactat pel Ministerio de Fomento amb data de juliol de 2008).

R, . W T o
i o 5. [ &

Figura 8. Esquema estacié Llerona

Les estacions existents més properes a aquesta nova estacid pertanyents a la linia de Rodalies R3
Hospitalet - Vic - Puigcerda sén:

e Les Franqueses del Vallés (PK 31,4) a 2,1 Km

e La Garriga (PK 37,6) a 4,1 Km
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4.3. LINIA R4: SANT VICENC DE CALDERS - MANRESA PER VILAFRANCA DEL PENEDES

4.3.1. ESTACIO RAMBLETA

Aquesta estacid se situa en ple centre urba de la ciutat de Sabadell, al voltant del Pont 3 de la
Gran Via en un tram on la via esta soterrada, i per tant ens plantegem una actuacio soterrada. La
zona on pot ubicar-se I'edifici de I'estacid esta catalogada com a Sol Urba Consolidat (sistemes
viaris).

Es planteja una estacié soterrada amb andanes situades a la zona central (entre ambdues vies) i
un vestibul a un nivell superior que connecta les dues andanes. En una primera fase de les obres
s’executara un tunel entre pantalles per al desviament per totes dues vies, amb el tracat definitiu
de la via situada més al nord. Aix0 permetra executar I'andana per a la via sud dins el tunel
actual. Un cop executada aquesta andana es restituira el servei per la via sud i s’executara
I'andana per a la via nord dins el nou recinte entre pantalles.

D’acord amb I'analisi cost — benefici efectuat, aquesta és una de les estacions seleccionades per
passar a la seglient fase de I'estudi, pel que s’ha procedit a la definici6 geométrica de I'estacio,

que pot consultar-se a I'annex 6: Planols.

Les estacions existents més properes a |'estacié projectada de Rambleta i pertanyents a la linia
de Rodalies R4 Sant Vicencg de Calders - Manresa per Vilafranca del Penedés son:

e Sabadell Sud (PK 345,8 de la linia Saragossa - Lleida - Manresa - Barcelona), a 1,6 Km

e Sabadell Centre (PK 343,2 de la linia Saragossa - Lleida - Manresa - Barcelona), a 1,0 Km

4.3.2. ESTACIO DE PARC TAULI

Aquesta estacio, igual que l'anterior, se situa en el centre urba de la ciutat de Sabadell, al costat
del Hospital Tauli en un tram on la via esta soterrada, i per tant ens plantegem una actuacio
soterrada. La zona on pugui ubicar-se l'edifici de |'estacié esta catalogada com a Sol Urba
Consolidat (sistemes viaris i espais lliures).

Sera necessaria l'execucié d’una variant de la linia existent per tal d’encabir les andanes de la
nova estacid. Aquesta variant desplagara el tragat existent de la linia cap a l'oest. Una vegada
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executada la variant, l'estacido proposada s’ha previst emplacar-la el més a prop possible del
Centre Hospitalari. En concret, I'accés al vestibul s’ha emplacat a la cantonada del Parc Tauli més
propera al Centre Hospitalari costat Gran Via. Des del carrer, mitjancant una tramada d’escales
mecaniques i fixes orientades en la mateixa direccié que les vies, s’accedeix al vestibul que es
troba en punta de l'estacid. Un cop se supera la barrera tarifaria un passadis distribueix el transit
de passatgers cap cadascuna de les andanes (la tipologia sera d’estaci6 amb andanes laterals) a
les quals s’accedeix amb una tramada d’escales fixes i una de mecaniques laterals a les andanes.

D’acord amb I'analisi cost — benefici efectuat, aquesta és una de les estacions seleccionades per
passar a la seglient fase de l'estudi, pel que s’ha procedit a la definici6 geométrica de I'estacio,
que pot consultar-se a I'annex 6: Planols.

Les estacions existents més properes a |'estacid projectada de Parc Tauli i pertanyents a la linia
de Rodalies R4 Sant Viceng de Calders - Manresa per Vilafranca del Penedeés soén:

e Sabadell Centre (PK 343,2 de la linia Saragossa - Lleida - Manresa - Barcelona), a 1,0 Km

e Sabadell Nord (PK 340,7 de la linia Saragossa - Lleida - Manresa - Barcelona), a 1,5 Km

4.4. LINIA R8: MARTORELL - GRANOLLERS CENTRE PER CERDANYOLA UNIVERSITAT
4.4.1. ESTACIO DE CASTELLBISBAL SUD

Aquesta estacio se situara al terme municipal de Castellbisbal (Vallés Occidental). Pel que fa al
planejament urbanistic, el nou tracat de les vies i I'estacié afectarien a terrenys no urbanitzables,
de valor forestal, aixi com a terrenys urbanitzables consolidats, ja siguin qualificats com a Espais
Verds com a Sistemes viaris. Sobre un terreny amb aquesta darrera classificacié és on es preveu
la construccié de I'aparcament de I'estacio.

Per executar les andanes de l'estacié es necessita un tram de via doble rectilini i amb pendent
quasi 0% en longitudinal. El tracat actual de la via en la zona prevista per |'estacié presenta una
corba de radi 400 m en planta i un pendent del 15,6%o, i per tant es planteja una variant de la
mateixa per tal d’executar les andanes amb unes condicions geomeétriques adequades. Aquesta
variant de la via afectara a un tram d’uns 870 metres de la via existent, i sera necessaria
I'execucié d'un nou tunel per a via doble sota el carrer de la Trepadella, sensiblement paral-lel a
I'existent. La infraestructura de la nova estacid la completara I'edifici d’estaci6 amb les
instal-lacions necessaries (punts de venda de bitllets, barreres d’accés a andanes, serveis,
control de cap d’estacio, etc.) que es construira al costat sud del nou tragat de vies i una zona

Memoria
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d'aparcament a un nivell superior d’aquest edifici, al seu costat sud, en uns terrenys que en
I'actualitat es destinen per aquest Us. El conjunt andanes-edifici d’estacié-aparcament anira
escalant pel talus existent, de tal forma que els distints nivells dels edificis s’integraran a la
morfologia existent de la zona.

Esmentar que per a la linia de Rodalies R8 esta prevista I'adequacié de la mateixa per a transits
d’ample internacional i ample ibéric, amb la implantacié d’un tercer carril, segons el projecte
constructiu de data octubre de 2008.

D’acord amb l'analisi cost - benefici efectuat, aquesta és una de les estacions seleccionades per
passar a la seglient fase de I'estudi, pel que s’ha procedit a la definicid geométrica de I'estacio,
que pot consultar-se a I'annex 6: Planols.

Finalment, indicar que les estacions existents més properes a aquesta nova estacid projectada,
pertanyents a la linia de Rodalies R8 Martorell - Granollers Centre per Cerdanyola Universitat son:

e Castellbisbal (PK 0,0), a 2,3 Km

e Rubi (PK 9,3), a 4,4 Km

4.4.2. ESTACIO DE CAN VILAROC

Aquesta estacid es situa al terme municipal de Rubi (Valles Occidental). Pel que fa al planejament
urbanistic, l'afeccid es realitzaria sobre terrenys catalogats com a Urbanitzables Delimitats
(Sistema Ferroviari i Espais Verds).

Encara que en la zona proposada per la nova estacié el tracat en planta de la via existent és forca
rectilini, el pendent és excessiu (15,1%o) i s’'ha de preveure |'execucié d’una variant de la via
existent amb un pendent en el tram de les andanes prop del 0%, essent la longitud de I'actuacié
necessaria sobre les vies d’aproximadament 1300 m. Cal esmentar a més que aquest tram és
I'apartador d’ample internacional de Rubi i que se situa sobre un gran terraplé, i que per tant no
es una ubicacid idonia per a una estacio. En cas de realitzar-se, el nou edifici de I'estacid i la zona
d’aparcaments es construirien al costat sud de la variant. L'edifici de |'estacié constaria de dues
plantes i enllagaria mitjangant un pas inferior sota les vies amb les andanes de |'altre costat .

Les estacions existents més properes a aquesta nova estacié pertanyents a la linia de Rodalies R8
Martorell - Granollers Centre per Cerdanyola Universitat sén:
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e Castellbisbal (PK 0,0), a 4,5 Km

e Rubi (PK 9,3), a 2,2 Km

4.4.3. ESTACIO DE RIERA DE RUBI

Aquesta estacid se situa al terme municipal de Rubi (Vallés Occidental). Pel que fa al planejament
urbanistic, l'estacié es realitzaria sobre terrenys catalogats com a Urbanitzables Delimitats
(Sistema Ferroviari i Espais Verds).

Cal esmentar que aquesta ubicacid es troba a tan sols 500 m de l'actual estacié de Rubi i que per
tant, no es gaire aconsellable des del punt de vista ferroviari i tindria més sentit traslladar
I'estacid actual. Malgrat aix0, |'espai disponible per a I'aparcament de vehicles a la nova ubicacid
es forga inferior que a la ubicacioé proposada, la qual cosa resta valor a aquest nou emplagament.

En cas d’optar-se per aquesta nova ubicacid, es construirien unes noves andanes per aquesta
estacio a cada costat de les vies existents, doncs el pendent de les mateixes és optim per les
mateixes (1,3 %o) i no és necessaria la construccié d'un nou tram de via. Aquestes andanes es
construirien sobre dues estructures que creuarien la riera de Rubi i la carretera C-1413a,
paral-leles al viaducte existent de la via. Es construirien dos edificis d’estacié per als accessos i
serveis, un a cada costat de la via, en una zona al costat oest de la riera que actualment
presenten unes instal-lacions del ferrocarril en desus. Aquests dos edificis estarien units sota les
vies per un pas inferior, executat amb un calaix empentat sota el terraplé de la via existent.
L'accés als edificis es donaria per la carretera de Molins de Rei (C-1413a). A la Figura 9 es mostra
de manera esquematica aquesta disposicié.

Pagina 13



A\ 1\"/ M Area de Barcelona e —
Autoritat _dgl Transport a V e S q ( Infgrmatior?'
Metropolita Imagination.

Analisi de la factibilitat técnica i viabilitat de noves estacions ferroviaries al Vallés

4.4.4. ESTACIO D’ HOSPITAL GENERAL

Aquest intercanviador entre la linia R8 i els Ferrocarrils de la Generalitat (Linia del Vallés) se situa
al terme municipal de Sant Cugat del Vallés (Vallés Occidental). Pel que fa al planejament
urbanistic, 'estacidé es realitzaria sobre terrenys catalogats com a Urbanitzables No Delimitats

(Sistema Ferroviari).

e%ePeP e e f o

e posn:» 000
o® 0 *

Es proposa la construccié d’'un nou edifici d’estacié que connectara amb l'existent a la linia dels
FGC pel costat nord del mateix, generant d’aquesta manera l'intercanviador entre linies; i una

\ | |
t

e

passera per sobre de les vies per accedir a les andanes de l'altre costat. El poc pendent de la via
existent (2,0%o0) i el seu tragat rectilini fan que no s’hagi d’executar una variant nova de la via.

Al costat oest de la nova estacio, i aprofitant un cami existent per a l'accés, es construira una
zona d’aparcament per aquesta nova estacio.

D’acord amb I'analisi cost — benefici efectuat, aquesta és una de les estacions seleccionades per
passar a la seglient fase de I'estudi, pel que s’ha procedit a la definici6 geométrica de I'estacio,

que pot consultar-se a I'annex 6: Planols.

Les estacions existents més properes pertanyents a la linia de Rodalies R8 Martorell - Granollers
Centre per Cerdanyola Universitat son:

e Rubi (PK 9,3) a 0,8 Km

e Sant Cugat (PK 12,9) a 2,9 Km
Figura 9. Esquema estacié Riera de Rubi

Les estacions existents més properes a aquesta nova estacié pertanyents a la linia de Rodalies R8
Martorell - Granollers Centre per Cerdanyola Universitat son: 4.4.5. ESTACIO D’ EIXAMPLE B-30

e Castellbisbal (PK 0,0) a 6,2 Km Aquesta estacid es situa al terme municipal de Sant Cugat del Vallés (Vallés Occidental). Pel que

fa al planejament urbanistic, I'estacid es realitzaria sobre terrenys catalogats com a Urbanitzables

* Rubi (PK'9,3) a 0,5 Km Consolidats (qualificats com a Sistema Ferroviari, Sistema Viari, i Espais Lliures).

Encara que en planta el tragat de la via existent és rectilini, el pendent del 15,1%0 fa que s’hagi
de modificar el longitudinal per tal d’encabir les andanes d’una nova estacié. Per aquest fi s’ha
previst el desviament del transit ferroviari per una via provisional que voreja les noves andanes
mentre aquestes s’estan executant. El nou edifici de I'estacié es proposa construir-lo just abans
del soterrament existent de la linia per salvar el creuament amb la carretera de Rubi. Aquest
edifici estaria al costat sud de les noves andanes, i es connectaria amb una zona de parquing
executada al sud d’aquest edifici i a un nivell superior. L'accés vehicular a la nova estacié es
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donaria mitjancant la mitja rotonda existent a la carretera de Rubi. Aquesta disposicié es mostra En aquesta zona es planteja una connexid entre les actuals estacions de Volpelleres de la linia S2
de manera esquematica a la Figura 10. dels FGC i l'estaci6 de Sant Cugat de la linia R8 de Rodalies, la qual travessaria terrenys
catalogats com a Sol Urbanitzable No Delimitat amb una qualificacié de Sistemes Ferroviaris, i Sol
Urba Consolidat amb qualificacions d’equipaments i zones verdes. Es tractaria de crear una
connexid senzilla entre ambdues estacions per tal que aquestes funcionin com a intercanviadors

en les seves respectives linies. Per aquesta actuacié es preveu Unicament adequar un petit edifici
de control a I'estacio de la Linia R8 de Rodalies i un cami que connecti ambdues estacions, amb
una longitud aproximada de 325 metres. Aquest cami creuaria I'avinguda de Can Volpelleres i el
Torrent de Can Cornellera, pel que caldrien dues passeres elevades.

D’acord amb I'analisi cost — benefici efectuat, aquesta és una de les estacions seleccionades per
passar a la seglient fase de l'estudi, pel que s’ha procedit a la definici6 geométrica de I'estacio,

que pot consultar-se a I'annex 6: Planols.

Les estacions existents més properes a aquesta actuacid pertanyents a la linia de Rodalies R8
Martorell - Granollers Centre per Cerdanyola Universitat son:

e Rubi (PK 9,3) a 3,2 Km

e Sant Cugat (PK 12,9) a 0,5 Km

4.4.7. ESTACIO DE SANT CUGAT EST

Figura 10: Esquema estacio Eixample B-30 Aquesta nova estacié se situa al terme municipal de Cerdanyola del Vallés (Vallés Occidental). Pel
que fa al planejament urbanistic, I'estacié i I'aparcament es troben sobre terrenys catalogats com
Les estacions existents més properes a aquesta nova estacié projectada pertanyents a la linia de a Sol Urba Consolidat.

Rodalies R8 Martorell - Granollers Centre per Cerdanyola Universitat son:

Encara que en aquesta zona en planta el tragat de la via existent és rectilini, el pendent del

* Rubi (PK 9,3) a 2,2 Km 15,1%o0 fa que s’hagi de modificar el longitudinal per tal d’encabir les andanes d'una nova estacio,
essent el tram de via a modificar d’aproximadament 1300 m. Per aquest fi s’ha previst el

 Sant Cugat (PK 12,9) a 1,5 Km desviament del transit ferroviari per una via provisional que voreja les noves andanes mentre
aquestes s’estan executant. El nou edifici de I'estacié es proposa construir-lo al costat del pont de

la carretera de Roquetes. Aquest edifici estaria al costat sud de les noves andanes, i es

connectaria amb una zona de parquing executada al sud d’aquest edifici i a un nivell superior.

4.4.6. ESTACIO DE VOLPELLERES (CONNEXIO ENTRE ESTACIONS) L'accés vehicular a la nova estacié i a la zona d’aparcament es donaria mitjancant una connexié

amb la carretera de Roquetes.
Aquesta connexid se situa dins del terme municipal de Sant Cugat del Vallés (Vallés Occidental),

a I'encreuament entre la linia R8 de Rodalies i la linia S2 de FGC.
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El tragcat de la via existent amb una corba de radi 1.000 m i un pendent del 13,0%o0 fa que sigui
necessaria I'execucié d’una variant per tal d’executar les noves andanes de |'estaci6. Aquest nou
tracat també soterrat s’executaria en planta sota l'avinguda Torre d’en Mateu. Es mantindria la
zona d’aparcament existent per als usuaris de |'estacid, i el nou edifici de |'estacié es construiria
al costat est d'aquest aparcament i al costat sud del nou tragat de la via. Aquest nou edifici es
troba en terreny catalogat com a Sol Urba Consolidat (Sistemes, Espais Lliures). La connexio
entre andanes es realitzaria per sobre de les mateixes sortint des de l'edifici de I'estacid
(vestibul), configurant un esquema classic d’estacié soterrada amb andanes laterals.
L'emplacament de I'estacié es mostra de manera esquematica a la Figura 12.

!
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Figura 11: Esquema estacid Sant Cugat Est

Les estacions existents més properes a aquesta estacié proposada pertanyents a la linia de
Rodalies R8 Martorell - Granollers Centre per Cerdanyola Universitat son:

e Sant Cugat (PK 12,9) a 0,9 Km

e Cerdanyola - Universitat (PK 16,9) a 2,6 Km

Figura 12: Esquema estacid Ripollet — Can Salvatella
4.4.8. ESTACIO DE RIPOLLET — CAN SALVATELLA

Les estacions existents més properes a la nova estacid proposada pertanyents a la linia de

Aquesta estacié se situa dins del terme municipal de Barbera del Vallés (Vallés Occidental), Rodalies R8 Martorell - Granollers Centre per Cerdanyola Universitat son:
concretament dins del Poligon Can Salvatella. En aquesta zona les vies es troben soterrades i
segueixen el tracat de I'avinguda Torre d’en Mateu. e Cerdanyola - Universitat (PK 16,9) a 3,5 Km

e Mollet - Can Fost (PK 27,3) a 6,5 Km
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4.5. LINIA S1: BARCELONA - TERRASSA

4.5.1. ESTACIO RUBI NORD

Aquesta estacid se situa al terme municipal de Rubi (Vallés Occidental). Pel que fa al planejament
urbanistic, la futura estacid i |'aparcament es troben sobre Sol Urbanitzable Delimitat
(Desenvolupament Activitat Economica), de titularitat publica (actualment hi trobem uns vials i
una zona d’aparcament al voltant de la plaga de la Verneda).

Tant en planta com en algat les caracteristiques geometriques de la via sén aptes per executar
directament les andanes, sense haver de modificat el tracat existent. Pel que fa a l'edifici de
I'estacid, es construira al costat est de les vies, per la qual cosa caldra reorganitzar 'espai de la
placa de la Verneda. L’'accés entre andanes es realitzara per I'edifici de I'estacid i per mitja d'un
pas soterrat, aprofitant que les vies actualment estan en terraplé. La remodelacié de la placa de
la Verneda s’aprofitara per generar més places d’aparcament en superficie de les existents, per
tal que puguin donar servei als usuaris de I'estacio.

D’acord amb l'analisi cost - benefici efectuat, aquesta és una de les estacions seleccionades per
passar a la seglient fase de I'estudi, pel que s’ha procedit a la definicid geométrica de I'estacio,

gue pot consultar-se a I'annex 6: Planols.

Les estacions existents més properes a aquesta estacié projectada pertanyents a la linia S1 dels
FFGC son:

e Rubi (PK 10,8) a 2,6 Km

e Les Fonts (PK 15,8) a 2,4 Km

4.5.2. ESTACIO DE TERRASSA SUD

Aquesta estacié es situa al terme municipal de Terrassa (Vallés Occidental). Pel que fa al
planejament urbanistic, I'estacié es preveu construir-la just al punt on comenga el soterrament de
la via actual. En aquesta zona el terreny esta qualificat com a Sol Urba no Consolidat (Sistemes,
Espais Lliures).

Memoria

Pel que fa al tragat de les vies existents, el pendent longitudinal (del 5,0%o0) ens obliga a
executar una via provisional de desviament por poder modificar el longitudinal de la via existent i
disminuir el pendent. La longitud de via existent afectada per aquesta modificacié del pendent és
d’'uns 460 metres, pel que s’aprofitara per realitzar una millora de tracat també en planta per a
un millor encaix de les andanes . L'estacié es construira a I'espai public existent al costat del
comengament del tram soterrat. L'edifici de I'estacié per serveis i control d’accessos tindra una
planta a peu de carrer i es connectara amb les andanes a una cota inferior.

D’acord amb I'analisi cost — benefici efectuat, aquesta és una de les estacions seleccionades per
passar a la seglient fase de l'estudi, pel que s’ha procedit a la definici6 geométrica de I'estacio,
que pot consultar-se a I'annex 6: Planols.

Les estacions existents més properes a aquesta nova estacidé proposada pertanyents a la linia S1
dels FFGC sén:

e Les Fonts (PK 15,8) a 3,4 Km

e Terrassa Rambla (PK 20,1) a 0,9 Km

4.6. LINIA S2: BARCELONA - SABADELL

4.6.1. ESTACIO DE SANT PAU - RIU SEC

Aquesta estacid se situa al terme municipal de Sant Quirze del Vallés (Vallés Occidental). Pel que
fa al planejament urbanistic, a la part est de I'actual via hi ha una franja de terreny catalogat com
Sol No Urbanitzable (Sistemes, proteccid). Seguidament el terreny passa a ser de catalogacio
Urba Consolidat (Cases aillades). Pel que fa a la zona oest, la franja catalogada com SNU és més
ampla que en el costat est. A continuacié ens trobem amb un terreny Urbanitzable Delimitat
(Desenvolupament Residencial).

Encara que en planta el tragat de la via existent és rectilini, el pendent existent del 11,1%o0 fa que
s’hagi de modificar el longitudinal per tal d’encabir les andanes d’una nova estacid. Per aquest fi
s’ha previst el desviament del transit ferroviari per una via provisional que voreja les noves
andanes mentre aquestes s’estan executant. Aquestes andanes comengarien just al costat del pas
superior existent pel carrer de I'Oreneta i s’estendrien cap al nord. Al limit nord de I'andana est,
al costat d’una edificacid existent, es construira I'edifici de I'estacié (pel serveis, control
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d’accessos, venda de bitllets, etc) i aquest edifici es connectara amb I'andana del costat oposat
(costat oest) mitjancant un pas inferior executat sota l'actual terraplé de la via amb un calaix
prefabricat empentat. No s’ha previst una zona especifica d’aparcament, perd aquest es podria
desenvolupament juntament amb la futura ordenacié urbanistica de la zona.

D’acord amb l'analisi cost - benefici efectuat, aquesta és una de les estacions seleccionades per
passar a la seglient fase de I'estudi, pel que s’ha procedit a la definicid geométrica de I'estacio,

que pot consultar-se a I'annex 6: Planols.

Les estacions existents més properes a aquesta nova estacioé projectada pertanyents a la linia S1
dels FFGC son:

e Universitat Autonoma (PK 1,3 de la variant de I'Autonoma) a 2,2 Km

e Sant Quirze (PK 7,8 de la linia Sant Cugat - Sabadell) a 1,7 Km

5. CALCUL DEL POTENCIAL DE MOBILITAT

Dins de I'ambit d’estudi del Vallés per a les estacions proposades s’ha realitzat el calcul del
potencial de mobilitat per tal de fer una estimacié del nombre de viatgers que generara i atraura
cada estacio.

En aquest cas s’ha treballat amb dues variables que permetran obtenir el potencial de mobilitat:
la poblacid resident al voltant de I'estacid i la superficie d’activitat economica propera a |'estacid.

Per tal de coneéixer quina és la zona propera a l'estacié s’ha analitzat una altra variable que és
I'area d’influencia de cada estacio, tant de les estacions existents com de les proposades. Aquesta
variable sera imprescindible per coneixer les altres dues variables que permeten estimar el
potencial de mobilitat.

5.1. AREA D'INFLUENCIA

Dins del present estudi s’ha considerat que I'ambit captat per una estacioé de ferrocarril correspon
a aquella area que compren una distancia inferior a 800 metres des de qualsevol punt de la xarxa
viaria fins a la localitzaci6 de I'estacidé d’estudi.
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Per tal de coneixer I'area d’influéncia s’ha treballat amb un sistema d’informacié geografica que
permet realitzar un analisi de la xarxa viaria existent a I'ambit d’estudi. La capa base utilitzada és
la existent pel model SIMCAT que representa tots els carrers (segments) de la xarxa viaria de
Catalunya.

S’ha escollit una distancia de 800 metres perqué es considera que 500 metres correspondria a
una estaciéo de metro en zona urbana i 1.000 metres era una distancia massa elevada per una
estacié de Ferrocarrils i Renfe. Per tant, s’ha utilitzat un terme entre les dues dades que reflectis
el limit pel qual un viatger accedeix a les estacions analitzades.

El fet d'analitzar la distancia en funcié de la xarxa viaria permet tenir en compte els efectes
barrera que poden existir, ja siguin les autopistes o les vies de tren sense passos que dificulten
I'accés a peu a l'estacié. D'altra banda, amb la implicacid de la xarxa viaria també permet
beneficiar aquelles estacions introduides dins d’un teixit urba consolidat enfront d’'una estacid
aillada i amb una manca de connectivitat.

Amb aquest métode també es té en compte l'efecte solapament que hi pot haver-hi entre dues
estacions amb una localitzaci6 molt propera. En aquest cas, s’ha treballat amb unes arees
d’influéncia reduides on no existeixi una zona de solapament entre dues estacions. Aixi, |'area
s’estén fins als limits en que al viatger ja li és més comode anar una l'altra estacid.

Figura 13. Esquema de la solucid introduida en dues arees d’influéncia properes.

En una primera part del calcul de I'area d’influéncia s’ha realitzat Unicament amb les estacions
existents al Valles amb l'objectiu d’obtenir I'area d'influéncia actual sense cap afectacié futura.
Les estacions no incloses en l'estudi i que formen part del PdI no influeixen a les estacions
analitzades ja que la seva distancia és més elevada de 800 metres. Per tant aquestes estacions
no afecten a la demanda individual de les estacions analitzades en el present document.

Tot seguit, es mostren dos exemples d’arees d'influéncia obtingudes, I'estacié de Sabadell Nord
corresponent a la linia R4 on s’observa una area d’influéncia uniforme i ben repartida per un teixit
urba consistent que I'envolta. També es mostra I'estacié de Sabadell Sud, que afectada per
I'efecte barrera de la propia xarxa viaria queda influenciada principalment pel costat est de la
localitzacié de I'estacié.
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Figura 14. Area d’influéncia de I'estacié Sabadell Nord a distancia de 800
metres de xarxa viaria.
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Figura 15. Area d’influéncia de I'estacié Sabadell Sud a distancia de 800
metres de xarxa viaria.
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Un cop ja s’han introduit les estacions existents i analitzat la seva area d’influéncia el seglent pas
consisteix en treballar amb les noves estacions proposades amb la mateixa superficie de 800
metres de distancia que en els casos anteriors.

Cal tenir en compte, que en aquest cas |'efecte solapament pren una major importancia ja que
algunes de les estacions proposades es situen a prop d’altres ja existents. Aquest fenomen
afectara a l'area d’influéncia de les noves estacions i reduira 'area calculada anteriorment, és a
dir, algunes estacions proposades captaran viatgers d’altres que ja existeixen actualment. Per
exemple, I'area de l'estacié de Terrassa Rambla ha quedat afectada per la introduccio de I'estacio
proposada de Terrassa Sud, tal com es pot observar a la seguent figura. En cas que alguna
d’aquestes dos estacions no existis, I'area d’influéncia de la restant seria major.

Figura 16. Area d’influéncia de I'estacié Terrassa Sud i Terrassa Rambla on
s’observa el solapament evitat entre les dues estacions.
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5.2. POBLACIO RESIDENT AL VOLTANT DE L’ESTACIO

Per obtenir la poblacid resident al voltant de l'area d’estudi s’ha utilitzat la capa existent de
seccions censals de I'Institut Cartografic de Catalunya (ICC). A més a més, es pot obtenir el
nombre d’habitants per cada seccié censal a partir de la poblacié per seccié censal del 2011
extreta de I'IDESCAT.

Si es realitza una interseccié, mitjancant el SIG, entre la capa de seccions censals i l'area
d’influéncia, s’obté quin % de superficie de la seccid censal es veu afectat per I'area d’afectacid a
I'estacio.

Tot i que a I'annex 2 “Potencial de mobilitat” del present document es mostra una taula amb els
resultats obtinguts per a totes les estacions, a continuacié es mostra com a exemple I'estacié de
Granollers Centre de la linia R2 on s’observa que I'area d’influéncia afecta a 12 seccions censals
diferents.
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Figura 17.Intersecci6 realitzada entre les arees d’influéncia i la capa de
seccions censals
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Tot seguit, es mostra un llistat amb les seccions censals que intersequen amb l'area d’influéncia
de Granollers Centre (lra columna amb la ID de cada seccid censal). També es mostra la
superficie de tota la seccié censal (2ona columna) i la poblacid de tota la seccidé censal (3era
columna).

Mitjancant el SIG es calcula la superficie que coincideix en la capa d’area d’influéncia de I'estacio i
la capa de seccid censals. A la columna 4 de la seglient taula es mostra aquesta nova superficie
de la interseccié. Seguidament es calcula el percentatge de superficie coincident amb I'area
d’influéncia respecte a la seccidé censal total (columna 5) i es pot obtenir la poblacid existent per a
cada interseccid.

S’ha tingut en compte que el repartiment de poblacié no és uniforme dins d'una secci6 censal. Per
tant, en molts casos el percentatge de superficie de seccid censal coincident amb l‘area
d’influéncia respecte la superficie total de seccié censal pot representar un valor diferent a les
divisions d’arees.

En aquest cas s’ha realitzat una revisié de forma minuciosa per tal d'analitzar casos on pot existir
un repartiment heterogeni de poblacid dins d’una seccid censal.

Finalment a la columna 7 s’ha sumat tota la poblacié que es troba dins de les interseccions
calculades i s’obté tota la poblacié resident al voltant de I'estacié (columna 7).
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Estacié Granollers Centre (R2) Com a hipotesis de partida s’ha considerat que en funcié de la tipologia de terreny existent al
. Sup. Total z Superf. Poblaci6 Secc . voltant de l'estacié analitzada es generara o atraura un nombre diferent de viatgers a I'estacio
o
n™ seccio Secc Censal Reblaclogiiotal Interseccidé Secc. | %superf. Cens. Poblacio
censal 5 Secc Cens 2 0 - 2011 proposada.
(m9) Cens (m) Josuperficie
8096101002 69.401 1.534 9.868 14% 218 10.311
la tipologi 'h Itipli I ficie d’i fe I'3 ‘influénci
8096103001 194 .659 5.060 9207 5% 97 Segons la tipologia de terreny s’ha multiplicat la superficie d’interseccio amb l'area d’influencia
per diferents factors que son els que es mostren a la seglient taula:
8096103004 109.305 2.313 12.838 12% 272
8096104001 109.001 1.927 81.707 75% 1.444 Tipologia de terreny Coeficient d’activitat. Economica
8096104002 63.613 2.160 63.614 100% 2.160
Nuclis urbans i les seves extensions 0,05
8096104003 38.297 1.114 38.298 100% 1.114
8096104004 |  22.349 769 22.349 100% 769 Arees especialitzades d'equipaments 0,3
8096104005 15.393 1.320 15.393 100% 1.320 Arees especialitzades d'Us mixt 0,3
8096104006 30.469 955 30.469 100% 955 Arees especialitzades industrials 1
8096104007 2.337.946 2.429 384.034 16% 399 .
Arees especialitzades residencials 0,1
8096104010 6.641.224 2.494 47.041 1% 18
8096104011 116.188 1.567 114.491 999, 1.544 Arees especialitzades d'infraestructures 0,1
Arees especialitzades terciaries 0,5

Taula 1. Resultats obtinguts de poblacié captada a I’'estacié de Granollers

. . ) Taula 2. Tipologi lassificaci o]l li
Ates que les dades de seccions censals corresponen a l'any 2011, s’ha aplicat una taxa de auia Ipologia de classificacions de sol analitzades

creixement de poblacio per tal de treballar amb valors corresponents a I'any 2014 (any base). Aixi, mitjancant un coeficient d’activitat econdmica, s’ha donat prioritat al tipus de terreny amb

sol industrial seguit de les arees especialitzades terciaries. D’altra banda, s’ha atorgat una

Cal mencionar que per calcular posteriorment I‘avaluacié potencial de viatges, aquesta variable . s ;- . . .
importancia minima als nuclis urbans i les seves extensions.

ha estat calculada dues vegades. Primerament en un escenari amb totes les estacions existents,

per obtenir la poblacié resident a prop de les estacions existents (sense intersecci6 amb les R . . .
Amb aquest parametre es permet incrementar el nhombre de viatgers en estacions envoltades per

estacions proposades). En un segon escenari s’ha calculat el mateix parametre amb les estacions . - . . . .
diferents llocs de treball on la poblacid resident és molt baixa, com per exemple les estacions de

existents i les proposades per coneixer la poblacio al voltant de les estacions proposades (en cas Rubi Nord o Can Volard entre d’altres.

que hi hagi interseccié les estacions existents perdrien area d'influéncia)

A l'annex 2 Potencial de mobilitat del present document es troben els resultats obtinguts per al
calcul de la superficie d’activitat economica.

5.3. SUPERFIiCIE D’ACTIVITAT ECONOMICA AL VOLTANT DE LA POBLACIO

De la mateixa forma que en la poblacié resident, en aquest cas també s’han analitzat dos

escenaris diferents pel calcul posterior del potencial de viatges. En un primer escenari s’ha

- . . ™ 3 Y ’ -

economica. Aquest parametre correspondria al nombre de viatgers que captaran les noves . T S s . . .
de les proposades) i en un segon analisi s’ha inclos totes les estacions, les existents i les

estacions en funcié dels llocs de treball propers a I'estacid.
proposades.

El métode per obtenir aquesta variable és el mateix que per a la poblacié resident. Ara bé, enlloc
d’utilitzar la capa de seccions censals s’ha utilitzat la capa de tipologia de terreny.
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5.4. RESULTATS DEL POTENCIAL DE MOBILITAT

Tot seguit es mostren els resultats obtinguts per a les estacions proposades en el present estudi

amb les dues variables necessaries per obtenir el potencial de mobilitat.

Poblacié | Superficie
Linia Estat Nom estacid 2014 dist | Activitat
(800 m) | Economica

LA LLAGOSTA 5.157 298.613
MONTMELO 3.304 303.536

GRANOLLERS CENTRE 10.299 34.098

- EXISTENTS hEOSRERANQUESES -GRANOLLERS B 63.848
CARDEDEU 3.467 49.461
MOLLET SANT FOST 5.199 115.582

PALOU - QUATRE CAMINS 433 3.732

PROPOSADES i

MONTORNES 1.448 19.829
LES FRANQUESES DEL VALLES 3.489 259.957
GRANOLLERS - CANOVELLES 5.076 158.148
PARETS DEL VALLES 3.681 186.004
EXISTENTS |SANTA PERPETUA DE MOGODA 4,132 298.335
MONTCADA I RIPOLLET 2.002 118.978

MOLLET SANTA ROSA 12.436 99.260
R3 LA GARRIGA 2.506 100.284
LLERONA 99 72.289
GRANOLLERS OEST 108 229.213
PROPOSADES CIRCUIT DE MONTMELO 303 117.414
CAN VOLARD 624 158.588

MOLLET NORD 9.677 59.602

RIERA DE CALDES 150 5.000

TERRASSA 18.957 67.319

SABADELL NORD 21.599 59.608

SABADELL CENTRE 10.244 47.852
EXISTENTS |SABADELL SUD 7.812 421.902

R4 BARBERA DEL VALLES 2.852 44,021
CERDANYOLA DEL VALLES 11.031 102.967

CASTELLBISBAL 50 1.871

PROPOSADES PARC TAULI 7.056 37.906
RAMBLETA R4 18.073 137.178
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Poblacié | Superficie
Linia Estat Nom estacid 2014 dist | Activitat
(800 m) | Economica
RUBT 2.409 173.832
EXISTENTS | CERDANYOLA UNIVERSITAT 434 124.361
SANT CUGAT DEL VALLES 478 28.202
CASTELLBISBAL SUD 437 449,180
CAN VILAROC 228 177.046
R8 RIERA DE RUBI 764 441.738
HOSPITAL GENERAL 525 108.252
PROPOSADES
EIXAMPLE B30 1.476 312.367
SANT CUGAT EST 796 142.774
RIPOLLET CAN SALVATELLA 559 694.455
Intercanviador VOLLPELLERES 68 50.268
TERRASSA RAMBLA 20.958 67.270
LES FONTS 3.000 172.370
EXISTENTS z
s1 RUBI 20.852 160.151
HOSPITAL GENERAL 425 64.000
TERRASSA SUD 5.463 63.935
PROPOSADES z
RUBI NORD 534 210.544
SABADELL RAMBLA 14.378 47.766
SABADELL ESTACIO 10.743 88.541
SANT QUIRZE 2.408 325.448
UNIVERSITAT AUTONOMA 190 141.090
EXISTENTS
S2 BELLATERRA 361 136.445
SANT JOAN 344 231.975
SANT CUGAT 14.684 138.352
VOLLPALLERES 1.443 229.344
PROPOSADES | SANT PAU RIU SEC 203 99.915
Taula 3. Resultats de poblacié i superficie d’activitat economica
Memoria
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6. AVALUACIO DEL POTENCIAL DE VIATGES

6.1. ESTIMACIO POTENCIAL DE VIATGES L'ANY 2014

En aquest apartat es pretén s’ha estimat el nombre de viatgers que circularien per les estacions
proposades a partir dels dos parametres obtinguts en el capitol anterior: Poblacid resident i
superficie d’activitat economica.

Per a que aquests parametres es puguin recolzar en algun valor existent, es decideix utilitzar les
validacions a les estacions existents al Vallés a I'any 2014. Aquestes dades han estat facilitades
per I’ATM. A continuacid, es mostra les validacions registrades a I'any 2011 i 2014 a les estacions
existents.

Considerant que les validacions son Unicament les entrades a l'estacid, també es mostra les
entrades i sortides de I'estacié al dia dividint les validacions a I'any entre 140 (280 dies/any x 0,5
del repartiment entre entrades i sortides).

— (entrades i
Linia Actual Nom Estacié YRR sortides)/dia

2011 2014 2014

R3 LA GARRIGA 189664 228126 1.629
R3 MONTCADA RIPOLLET 150943 197339 1.410
R4 SABADELL SUD 1.054.818 | 948.356 6.774

R4 SABADELL NORD 1.728.083 | 1.697.868 12.128

R4 SABADELL CENTRE 1.839.937 | 1.899.158 13.565
R4 BARBERA DEL VALLES 779.884 759.745 5.427

R4 TERRASSA 1793260 | 1863340 13.310
R4-R7 CASTELLBISBAL 334.652 348.806 2.491
R7 CERDANYOLA UNIVERSITAT 317.265 45.202 323

R7-R4 CERDANYOLA DEL VALLES 2106899 1832471 13.089
R7-R8 SANT CUGAT DEL VALLES 78703 42026 300

S1 TERRASSA-RAMBLA 2.238.745 | 2.204.043 15.743

S1 LES FONTS 415082 392675 2.805
S1-S2 UNIVERSITAT AUTONOMA 1.689.313 | 1.663.523 11.882

S$1-52-S5-
g5 SANT CUGAT 3.447.423 | 3.375.557 24.111
S$1-52-S5-

S55 VALLDOREIX 1124791 1079508 7.711
S1-S5 MIRA-SOL 490.718 547.614 3.912
S1-S5 HOSPITAL GENERAL 423.871 463.994 3.314
S1-S5 RUBI 2.222.123 | 2.115.510 15.111

S2 BELLATERRA 476.455 461.004 3.293

S2 SANT JOAN 969.377 985.950 7.043

S2 SABADELL-ESTACIO 633.891 662.950 4.735

S2 SANT QUIRZE 757.195 727.464 5.196

S (entrades i
Linia Actual | Nom Estacio VeleR e sortides)/dia
2011 2014 2014
R2 GRANOLLERS CENTRE 1.055.998 |1.032.563 7.375
R LES FRANQUESES-GRANOLLERS 462.678 454.178 3.244
NORD
R2 MONTMELO 583.963 607.492 4.339
R2 MOLLET-SANT FOST 790.647 749.281 5.352
R2 LA LLAGOSTA 259.094 314.092 2.244
R2 CARDEDEU 604055 637743 4.555
R3 GRANOLLERS-CANOVELLES 177.836 173.316 1.238
R3 SANTA PERPETUA DE MOGODA 88.240 80.664 576
R3 LES FRANQUESES DEL VALLES 51.037 47.561 340
R3 PARETS DEL VALLES 361.262 324.601 2.319
R3 MOLLET STA. ROSA 261.933 252.112 1.801
Memoria

Pagina 23




MArea de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

Engineering.
Information.
Imagination.

Analisi de la factibilitat técnica i viabilitat de noves estacions ferroviaries al Vallés

S (entrades i
Linia Actual | Nom Estacio Wellek s sortides)/dia
2011 2014 2014
R8 RUBI 45889 18524 132
S1 VOLLPALLERES 515233 632750 4.520
S2 SABADELL RAMBLA 1586393 1458332 10.417

Taula 4. Validacions i entrades i sortides de les estacions existents al Vallés

Amb la poblacio resident al voltant de I'estacio, la superficie d'activitat econdmica i les validacions
registrades s’ha realitzat una regressid lineal multiple, per a cada linia que circula pel Vallés. La
linia de regressié lineal ha permés obtenir el nombre de validacions potencials per aquelles
estacions on es coneixen les dues variables calculades en |I'apartat anterior.

La regressio lineal proposada per a cada linia consta de dos parametres descriptius, coneguts per
les estacions existents i proposades (X1 i X2) i un parametre resposta que Unicament és conegut
per les estacions existents (Y) i, posteriorment, es pretén fer una estimacié del seu valor per a les
estacions proposades. D’altra banda, atés que s’esta parlant de validacions, poblacié resident i
llocs de treball, s’estableix que la recta de regressio lineal multiple no tingui terme independent.
Aixi, I'equacié proposada per fer la regressio lineal multiple és la seglient:

Y =c¢1 * X1 + 6*¥X3
On:

Y = Nombre de validacions a I'any per estacié

X1

Nombre de poblacio resident dins de l'area d’influéncia de 800 metres (habitants)
X2 = Superficie d’activitat econdomica (m2).
Els coeficients C1 i C2 es poden estimar per a cada linia a partir de les validacions registrades per

a les estacions existents. Tot seguit es mostra els coeficients obtinguts per a cada linia de
regressié. També es mostra el coeficient de correlacié multiple al quadrat R2 (també anomenat
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coeficient de determinacidé) que mesura l'ajust realitzat entre les variables dependents i la recta
de regressio.

Linia Coef. C1 Coef. C2 R2
R2 23,60 1,47 77,19
R3 18,00 0,49 76,04
R4 43,26 2,18 86,19
R8 83,62 0,07 100,00
S1 97,30 1,08 98,73
S2 73,30 2,45 90,92

Taula 5. Coeficients obtinguts per cada linia de la regressié lineal multiple

Per tal d’obtenir un ajust de major qualitat (un increment de R2), s’ha extret del calcul de la linia
de regressio lineal certes estacions que tenien massa desviacié respecte les altres estacions de la
mateixa linia. Les estacions extretes dels calculs sén: Cardedeu-R2, Les Franqueses del Vallés-
R3, Rubi-R8, Hospital General-S1 i Sant Cugat-S2.

Aixi, aplicant els coeficients de la taula anterior a les noves estacions proposades, en funcié de la
linia a la que pertany, es pot obtenir una estimacié del nombre d’entrades i sortides a I'estacidé en
un dia a l'any 2014.

Linies Estacions Demanda diaria (2014)

PALOU - QUATRE CAMINS 112

R2
MONTORNES 452
LLERONA 266
GRANOLLERS OEST 818

R3 CIRCUIT DE MONTMELO 451
CAN VOLARD 636
MOLLET NORD 1.453

Memoria
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Linies Estacions Demanda diaria (2014) Estacions intercanviadors
RIERA DE CALDES 778 El nombre de viatgers que utilitzarien els intercanviadors no es pot estimar mitjancant el nombre
d’habitants o els llocs de treball propers a la zona d’estudi ja que sdn viatgers que no tenen com
PARC TAULI 2.771 a origen o desti I'estacié de Volpelleres, Hospital General o Riera de Caldes.
R4
RAMBLETA R4 7.721
En aquest cas, aquest flux de transit s’ha estimat mitjancant el model de transit realitzat amb el
CASTELLBISBAL SUD 492 Macrosimulador de Transit PTV Visum on a partir del disseny actual i futur de la xarxa de
ferrocarrils, es calcula el nombre de viatgers que utilitzaren els intercanviadors en cas que
CAN VILAROC 227 o . -
existissin totes les estacions proposades (facilitat per I’'ATM).
RIERA DE RUBI 683
HOSPITAL GENERAL 1.578 Intercanviador Riera de Caldes
R8 . . .
EIXAMPLE B30 1.042 Origen Desti Flux diari
SANT CUGAT EST 549 R3 R8 315
RIPOLLET CAN SALVATELLA 691 R8 R3 255
INTERCANV VOLLPELLERES 1.403 Total 570
TERRASSA SUD 5.880
S1 , Intercanviador Volpelleres
RUBI NORD 1.995
Origen Desti Flux diari
S2 SANT PAU RIU SEC 1.855
FGC RENFE 561
RENFE FGC 675
Taula 6. Demanda estimada a I'any 2014 per a les estacions proposades
Total 1.236
Consideracions especifiques
Linia S1 Intercanviador Hospital General
Origen Desti Flux diari
Les estacions proposades que pertanyen a la linia S1, es troben localitzades en zones on existeix
una elevada superficie de poligons industrials. Aixi, la demanda de viatgers dona inicialment uns FGC RENFE 930
valors excessivament elevats a causa de tenir un coeficient (C2 - Superficie d'activitat RENFE FGC 856
economica) elevat del 1,08.
Total 1.786

D’'aquesta forma, s’ha reduit la superficie d’activitat econdomica de les estacions de Terrassa Sud i
Rubi Nord per tal d’obtenir uns resultats més coherents amb les validacions de les estacions
existents.

Memoria

Taula 7.

Flux diari extret del PTV Visum per les estacions amb intercanviadors
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Aquest flux s’ha afegit al captat per les estacions noves proposades d’Hospital General i Riera de
Caldes o a les modificacions realitzades a Volpelleres.

D’altra banda, les estacions intercanviadors de Volpelleres i Hospital General, donada la seva
proximitat, tenen una relacié de viatgers que en cas que alguna de les dues estacions no existis,
I'altra incrementaria el nombre de passatgers. Per tant, s’han analitzat dos tipus de demanda
captada per a les estacions de Volpelleres i Hospital General; una demanda conjunta, on es
considera que les dues estacions existeixen, i una demanda individual considerant que l'altra
estacié no existeix. S’ha considerat que la demanda individual de Volpelleres rebria el 50% de la
demanda per intercanviador captada per Hospital General i la demanda individual d’Hospital
General també rebria el 50% de la demanda per intercanviador de Volpelleres.

6.2. ESTIMACIO POTENCIAL DE VIATGES L'ANY 2026

Per tal d’estimar el potencial de viatges a I'any horitzé 2026, s'ha tingut en compte dos aspectes
fonamentals. Primerament, s’ha analitzat els Estudis d’Avaluacié de Mobilitat Generada (EAMG's)
localitzats a prop de les estacions proposades al Vallés. En segon terme, s’ha aplicat una taxa de
creixement a les validacions del 2014 que representi una homogeneitat en el creixement de la
poblacid. El resultat es una duplicitat d’escenaris:

e Escenari 1 o sense EAMG's, en el que s’ha considerat una taxa de creixement lineal de la
demanda en tot el periode 2014-2044.

e Escenari 2 o amb EAMG's, en que s’ha considerat un salt en la demanda de lI'any 2026
incloent EAMG'’s de les comarques del Vallés tal i com s’explica a continuacié.

ESTUDIS D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA (EAMG)

Entre els anys 2007 i 2014 s’han registrat un total de 130 EAMG a les comarques del Vallés
Oriental i Occidental. De tots aquests EAMG s’ha realitzat un filtre per tal d’escollir Unicament
aquells EAMG's que afectin a les estacions proposades al Vallés.

D’aquesta forma la llista de EAMG es redueix a 33 punts que implicaran un augment en el hombre
d’entrades i sortides a les estacions.

Tot seguit, es mostra un llistat amb tots els EAMG que afecten a les estacions proposades i

existents, juntament amb el nombre de desplagcaments a lI'any en transport public que genera
cada EAMG.
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Viatges/any en

Codi EAMG Estacié afectades —
G-113-2009 Hospital General Eixample B-30 31.920
G-25-2012 Hospital General Eixample B-30 1.880.480
G-78-2014 Hospital General 111.160
G-80-2007 Volpelleres Sant Cugat del Vallés 287.560
G-55/56-2010 Volpelleres Sant Cugat del Vallés 3.159.520
G-136-2010 Sant Cugat Est 1.068.480
G-40-2012 Sant Cugat Est 588.840
G-56-2008 Sant Joan 400.844
G-134-2009 Sant Joan 229.600
G-38-2011 Sant Joan 150.080
G-71-2008 Sant Cugat 39.046
G-62-2011 Valldoreix 486.423
G-96-2012 Bellaterra 253.282
G-45-2007 Cerdanyola del Vallés 0
G-41-2011 Cerdanyola del Vallés 378.927
ARE-Sector E Barbera de Vallés 194.600
G-65-2013 Sant Pau Riu Sec 118.765
G-91-2007 Sabadell Estacio 589.666
G-76-2008 (1) Parc Tauli 789.094
G-102-2012 Parc Tauli 404.785
ARE Can Puig Sabadell Nord 789.094
ARE-Porta Sud Terrassa Terrassa Sud 1.153.320
G-24-2009 Terrassa Sud 133.880
G-40-2008 Terrassa 863.478
G-90-2014 Terrassa 150.920
Memoria
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Taula 9. Entrades i sortides afegides pels EAMG a les estacions proposades

Memoria

. Viatges/any en A banda del l'increment considerat de demanda motivat pels desenvolupaments dels EAMG's
Codi EAMG Estacio afectades ., . . . . .
TP esmentats, s'ha considerat a meés, al conjunt de les estacions un increment del 15% de demanda
a l'any 2026 respecte I'any 2014.
ARE- Les Planes 2 - La
¥ ‘ La Llagosta 740.611
agosta . . L
g Finalment, la demanda captada a les estacions proposades €s la que es mostra a continuacio:
G-74-2011 Mollet Sta Rosa Mollet Sant Fost 6.422.080
Linies Estacions Demanda diaria (2014) | Demanda diaria (2026)
G-115-2009 Mollet Nord 98.840
RO PALOU - QUATRE CAMINS 112 129
G-37-2012 Mollet Nord 1.568 MONTORNES 452 520
G-69-2010 Montmeld 614.320 LLERONA 266 306
G-67-2010 Montmeld 1.932.840 GRANOLLERS OEST 818 940
CIRCUIT DE MONTMELO 451 3.748
ARE Sector 129-Granollers Granollers Centre 2.391.042 R3 CAN VOLARD 636 2490
G-89-2011 Granollers-Canovelles 237.160 MOLLET NORD 1.453 1.958
RIERA DE CALDES 778 1.840
PARC TAULI 2.771 5.318
Taula 8. EAMG registrats propers a les estacions d’estudi existents i proposades R4
RAMBLETA R4 7.721 8.879
Si es té en consideracid que els viatges en transport public a I'any s’han de convertir a entrades i CASTELLBISBAL SUD 492 566
sortides al dia per a les estacions proposades en ferrocarril, s‘'obté que per a les noves estacions CAN VILAROC 227 261
proposades s’ha d’afegir els valors de la taula seglent: RIERA DE RUBI 683 786
HOSPITAL GENERAL 1.578 3.461
R8 EIXAMPLE B30 1.042 2.906
SANT CUGAT EST 549 2.313
» T . i i - RIPOLLET CAN
Estacio Linia | Validacions/any | (Entrades i Sortides)/dia SALVATELLA 691 794
Intercanviador
Mollet Nord R3 40.163 287 VOLLPELLERES 1.403 4.499
Parc Tauli R4 298.470 2.132 TERRASSA SUD 5.880 10.440
S1 -
Hospital General RS 133.420 953 RUBI NORD 1.995 2.589
Eixample B-30 R8 239.050 1.708 S2 SANT PAU RIU SEC 1.855 2472
Sant Cugat Est R8 235.536 1.682
Taula 10. Resultats de demanda, considerant els EAMG’s l'any 2014 i 2026.
Terrassa Sud R8 355.039 2.536
Sant Pau Riu Sec S2 47.506 339
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Consideracions especifiques

Volpelleres

L'estacié de Volpelleres ha estat modificat el seu valor de demanda a l'any horitzé a partir de
I’estudi detallat realitzat per I’ATM mitjancant el macrosimulador Visum.

Hospital General

Els viatges en transport public que generen els EAMG que afecten a I'estacié d’Hospital General es
reparteixen entre l'estacié existent d'Hospital General (S1) i la nova estacié d'Hospital General
(R8). Aixi cadascuna de les dues estacions capta 953 entrades i sortides al dia.

Sant Cugat Est

De tots els increments causats pels EAMG es destaca el de I'estacié de Sant Cugat Est. En aquest
cas s’ha considerat que 'EAMG G-40-2012 (Sector Cocuvasa Est) implica un increment d’entrades
i sortides de 1.682 viatgers/dia. Per tant considerant la captacié al 2014 de 549 entrades i
sortides, 'EAMG suposa un increment important viatgers.

Estacidé Parc Tauli

L'estacié de Parc Tauli es veu afectada per dos EAMG, G-76-2008 (1) i G-102-2012, que en global
suposen un increment de 2.132 viatgers/dia. Aquests EAMG’s tot i que també poden afectar a
altres estacions properes com Sabadell Nord o Sabadell Centre, s’ha considerat que afecten
majoritariament a l'estacioé de Parc Tauli.

ESTUDI EAMG CIRCUIT

Dins d’aquest estudi, donada la seva importancia en I'ambit, també s’ha tingut en compte /’Estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla Director Urbanistic del Circuit de Barcelona -
Catalunya, realitzat al juliol del 2015. En aquest cas les estacions afectades per 'EAMG serien les
dues corresponents a aquest estudi de Can Volard i Circuit de Montmeld. D’altra banda, també
existeix una estaci6 anomenada Montmel6 -Circuit no inclosa en les al-legacions de via Vallés
pero si que esta plantejada com a alternativa en aquest estudi. Aquesta estacié tal com es mostra
a la seglent figura es trobaria entre les estacions de Can Volard i Circuit de Montmeld.
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NTMELG CIRCUIT

CANVOLARD

Al

Figura 18.Estacions properes a I'EAMG del Circuit

L'estudi de I'EAMG divideix I'ambit d’estudi en diferents sectors i s’ha suposat que cada sector
afecta a les tres estacions de forma diferents. Els sectors de I'EAMG es mostren en la seglient
figura:
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Figura 19.Sectors de I'EAMG Circuit. Font: EAMG del Pla director
Urbanistic del circuit de Barcelona Catalunya

L'afectacié de cada sector a les tres estacions analitzades es mostra a la seglient taula.

Estacio Sectors considerat de I'EAMG Montmeld

Circuit de Montmelé |Torre Pardalera (100%) + Can Riba (50%)+S-112 (50%)+ Circuit (50%)

Montmeld Circuit Can Guitet (50%) + Torre Pardalera (50%)+Circuit(50%)

Can Volard Can Guitet (50%)

Taula 11. Sectors de I'EAMG que afecten a les estacions

Memoria

De I'EAMG també s’ha extret el nombre de viatges en transport public per cada sector que caldra
afegir a les tres estacions i s’han obtingut els segilients resultats

Cal mencionar que en aquest apartat no s’ha considerat cap solapament entre les tres estacions i
els seus viatges s’han estimat independentment de les altres dues.

Estacio Validacions/any | (Entrades i sortides)/dia
Can Volard 246.120 1.758
Montmel6 Circuit 379.750 2.713
Circuit Montmel6 452.200 3.230

Taula 12. Resultats de viatges en TP obtinguts per 'EAMG per a cada estacié afectada

Finalment aquests EAMG s’han sumat als resultats de demanda captada i a lI'increment de lI'any
horitzo i s’ha obtingut els seglients valors de demanda.

., Demanda Demanda
Estacid
2014 2026
Circuit de Montmeld 451 3.492
Montmelé Circuit 905 3.753
Can Volard 737 2.490

Taula 13. Demanda obtinguda a les tres estacions

Com es pot comprovar la demanda l'any 2026 s‘incrementa considerablement a causa del nou
EAMG previst al voltant de les tres estacions.

6.3. ESCENARI SINERGIC

Una de les propietats dels escenaris calculats anteriorment és que s’han inclos totes les estacions
proposades inicialment en un mateix escenari. S’ha analitzat si amb un escenari amb menor
nombre d’estacions els resultats de demanda s’incrementaran.

En aquest cas s’ha creat un nou escenari sinérgic amb nous valors de demanda on només s’han

inclos les estacions que han donat un major nombre de demanda en els escenaris anteriors. En
aquest escenari s’ha utilitzat el model Visum que ha estat |I'eina de referéncia per I’'elaboracié del
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pdl 2011-2020, i que és un model integrat de transport public (bus + modes ferroviaris) i per

tant el model incorpora les estacions seleccionades a les actuacions previstes al pdi 2011-2020.

Les estacions seleccionades han estat 11 en total i sén les seglients: les quatre estacions
intercanviadors (Hospital General (S1-R8), Volpelleres (S2-R8), Riera de Caldes (R3-R8) i Barbera
del Vallés (R4-R8)) i les estacions de Rambleta R4, Parc Tauli (R4),Sant Pau Riu Sec S2, Rubi

Nord S1, Terrassa Sud S1, Castellbisbal Sud R8 i Mollet Nord R3.

En sintesi, els escenaris considerats son:

e Escenari inicial 1 (21 estacions sense EAMG’s)

e Escenari inicial 2 (21 estacions amb EAMG's)

e Escenari sinérgic 1 (11 estacions sense EAMG's)

e Escenari sinérgic 2 (11 estacions amb EAMG's)

A

SRR famen

TERRASSASUD™ P

OLLET NORD

SANT PAY RIU'SEC (S2)

NG Bk VL

ISBAL SUD

| LLEGENDA

WA
160000, @ . -
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| e <1 | K

e ) R

Figura 20.Estacions incloses a l'escenari sinergic

Per tant en I'estudi es disposara de quatre escenaris diferents, el primers dos escenaris formaran
part d’un estudi individual de totes les estacions on en el primer cas no s’ha considerat I'aportacio
del EAMG's i en el segon si que s’ha considerat (escenari inicial). Seguidament també hi ha dos
escenaris més amb una selecci6 d’estacions on també es diferencien per la inclusié dels EAMG's.
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A la Taula 15 es recullen els resultats de demanda per als escenaris anteriors. Els valors

corresponents als escenaris sinergics han estat facilitats per I'’ATM, atés que com s’ha esmentat

anteriorment, els valors de demanda d’aquest escenari han estat obtinguts emprant com a model

base el model Visum corresponent al pdi 2011-2020.

Demanda diaria
Escenari Inicial Escenari sinérgic
E— Escenari sense Escenari amb Escenari sense Escenari amb
EAMG's (2014) EAMG's (2026) EAMG's (2014) EAMG's (2026)
Hospital General 1.578 3.461 1.624 3.535
Volpelleres - Sant
Cugat 1.403 4.499 1.284 4.120
Barbera del Vallés* 1.904 2.326 2.007 2.451
Riera de Caldes 778 1.840 820 1.994
Rambleta 7.720 8.879 8.030 9.236
Parc Tauli 2.771 5.318 2.822 5.417
Sant Pau Riu Sec 1.855 2.472 1.921 2.498
Rubi Nord 1.991 2.589 1.991 2.589
Terrassa Sud 5.880 10.440 5.937 10.541
Castellbisbal Sud 492 566 1.148 1.321
Mollet Nord 1453 1958 1.489 2.007

*|'estacié de Barbera del Vallés ha estat estudiada pel Ministeri de Foment.

Taula 14. Resultats de l'escenari inicial i de I'escenari sinérgic per a les 11 estacions seleccionades
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6.4. CALCUL DEL TEMPS DE VIATGE ESTALVIAT

En aquest capitol de I’'estudi s’ha calculat el temps de viatge mitja que s’estalvien els viatgers pel
fet d'introduir les noves estacions respecte de la situacié actual.

Per a fer un analisi curds del temps estalviat s’ha analitzat els diferents modes de transport que
permeten transportar viatgers en els principals direccions per on es localitza. Aixi per exemple, hi
ha estacions on s’ha comprovat la trajectoria que realitzen algunes linies d’autobuls que s’aturen a
prop de l'estacid proposada com és el cas de les estacions de: Castellbisbal Sud, Circuit de
Montmeld, Montornés, Palou Quatre Camins, entre d’altres.

D’altra banda, en altres estacions localitzades dins d’un entorn urba s’acostuma a estimar el
temps estalviat mitja a peu entre I'estacié existent més propera i la nova estacid introduida.

Tot seguit, es mostra una taula amb els temps de viatge resultant de les noves estacions

proposades.

Nom estacio Linia Temps d’estalvi (min)
Montornés R2 9
Palou-Quatre Camins R2 10
Rambleta R4 4
Parc Tauli R4
Riera de Caldes R3-R8
Mollet Nord R3
Can Volard R3 10
Circuit de Montmeld R3 9
Granollers Oest R3 10
Llerona R3 8
Castellbisbal Sud R8 15
Can Vilaroc R8 10
Riera de Rubi R8 5
Hospital General R8-S1 6
Eixample B-30 R8 5
Volpelleres R8-S2 6
Sant Cugat Est R8 5
Ripollet-Salvatella R8 11
Sant Pau Riu Sec S2 9

Memoria

Nom estacio Linia Temps d’estalvi (min)
Terrassa Sud S1 4
Rubi Nord S1 4

Taula 15. Temps d’estalvi

Amb els resultats mostrats, s'observa un temps de viatge destacat a I'estacié de Castellbisbal Sud
de 15 minuts. Aquesta estacié es troba forca allunyada de les altres estacions i I'estacid més
propera és |'estacidé de Castellbisbal corresponent a la linia R4 o I'estacidé de Rubi (R8).

També es destaca que existeixen estacions localitzades molt a prop d’estacions existents,
majoritariament en nuclis urbans, i per tant, el temps estalviat mitja per al viatgers és forca
reduit. Per exemple I'estacié de Terrassa sud es troba a prop de l'estacié de Terrassa Rambla o
I’estacié de la Rambleta que es troba a prop de Sabadell Rambla, Sabadell Estacié i Sabadell
Centre.

A més a més, dins de I'estudi s’ha tingut en compte aquelles estacions que tot i que encara no
estan construides ja esta planificada la seva execucid, com és el cas de l'estacidé de la Llana a
Rubi que afecta considerablement al temps d’estalvi de I'estacié de Rubi Nord.

7. PREDIMENSIONAMENT DE LES ESTACIONS

Per a cadascuna de les possibles estacions s’ha realitzat un predimensionament i una valoracio
economica de les obres, per poder realitzar posteriorment I‘analisi cost - benefici de cada
actuacio. S’ha tingut en compte si les estacions formen part de la xarxa de Rodalies o bé dels
ferrocarrils de la Generalitat, i s’han aplicat en cada cas els parametres corresponents.

Com a caracter general, s’han tingut en compte els parametres minims d’ADIF (estacions de
Rodalies) i de FGC alhora de dimensionar les estacions.

A continuacié es detallen alguns parametres que s’han emprat alhora de predimensionar les

estacions:
Xarxa Rodalies (ADIF) Xarxa FGC Valles
Amplada de via 1.668 mm 1.435 mm
Electrificacio 3.000 V cc 1.500 V cc
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Pendent longitudinal maxima 15,0 %o 15,0 %o
Pendent longitudinal en estacid 2,0 %o 1,5 %o
Longitud de via til en estacié 200 m 120 m
Amplada andanes 50m 50m

Taula 16. Caracteristiques basiques de les linies ferroviaries

Pel que fa al pendent longitudinal maxim, cal indicar que en alguns casos on el pendent existent
de la via ja és prou elevat, s’ha hagut d’augmentar el valor indicat a la taula, per tal d’intentar
minimitzar la longitud d’actuacié. En cap cas no s’ha projectat un pendent major que el pendent
maxim existent a la linia en qlestio.

La longitud aproximada d’actuacié varia per cada cas, essent la minima de 120 metres, la que es
correspon amb |'estaciéo de Rubi Nord (Linia S1 Barcelona - Terrassa dels FGC), i la maxima de
1.300 metres, corresponent a diverses estacions pertanyents a la Linia R8 Martorell - Granollers
Centre per Cerdanyola Universitat. A continuacié es detalla, per a cada estacid, la longitud
aproximada d’actuacio:

Linia R2 Castelldefels - Granollers Centre

Estacié de Montornés: 650 metres

Estacié de Palou — Quatre Camins: 1.240 metres

Linia R3 Hospitalet — Vic — Puigcerda

Estacié de Riera de Caldes: 1.080 metres

Estacio Mollet Nord: 200 metres

Estacié de Can Volard: 1.000 metres

Estacid de Circuit de Montmelo: 200 metres
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Estacié Granollers Oest: 940 metres

Estaci6 de Llerona: 730 metres

Linia R4 Sant Viceng de Calders - Manresa per Vilafranca del Penedés

Estacié de Rambleta: 800 metres

Estacié Parc Tauli: 830 metres

Linia R8 Martorell - Granollers Centre per Cerdanyola Universitat

Estacié Castellbisbal Sud: 870 metres

Estacié Can Vilaroc: 1.300 metres

Estacié Riera de Rubi: 200 metres

Estacio Hospital General: 200 metres

Estacio Eixample B-30: 1.300 metres

Intercanvi de Volpelleres: 0 m

Estacié Sant Cugat Est: 1.300 metres

Estacio de Ripollet — Can Salvatella: 650 metres

Linia S1 Barcelona - Terrassa

Estacio de Rubi Nord: 120 metres

Estacié Terrassa Sud: 460 metres
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Linia S2 Barcelona - Sabadell PRESSUPOST PRESSUPOST
CONEIXEMENT CONEIXEMENT
Estacié Sant Pau - Riu Sec: 600 metres LINIA | NOVA ESTACIO ) )
ADMINISTRACIO (SENSE | ADMINISTRACIO (AMB
. . . - IVA) IVA)
Com a caracter general, cal indicar que les estacions seran aptes per a persones amb mobilitat
reduida (P.M.R.), ja que estaran dotades, en tots els casos, d'ascensors adaptats. R2 | ESTACIO PALOU - QUATRE CAMINS 17.534.660,33 € 21.065.739,00 €
Una vegada determinada la longitud d’actuacié sobre la via existent (i si aquesta actuacié és a R2 ESTACIO MONTORNES 12.576.653,36 € 15.133.750,57 €
nivell o requereix soterrament) i calculat el seu cost (desmuntatge de via existent i construccié de R3 ESTACIO RIERA DE CALDES 18.309.700,88 € 22.020.338,06 €
via i andanes definitives, i provisionals si s’escau), es fa una estimacid del cost d’execucié de les .
B ) . R3 ESTACIO MOLLET NORD 7.011.165,74 € 8.441.510,54 €
seglents infraestructures de la nova estacio:
R3 ESTACIO CAN VOLARD 14.551.722,27 € 17.481.583,95 €
- El nombre d’edificis que necessita I'estacidé per accessos, control i serveis; en funcid de les R3 ESTACIO MONTMELO 6.851.529,04 € 8.248.350,14 €
seves caracteristiques (amb un minim d’un edifici per estacid). -
R3 ESTACIO GRANOLLERS OEST 14.511.863,88 € 17.433.355,30 €
- Si I'edifici de I'estaci6 sera a nivell o soterrat R3  |PRESSUPOST ESTACIO LLERONA 13.325.202,35 € 16.014.294,84 €
- Una vegada estimat el cost de I'obra civil de I'edifici (o edificis) de 'estacid, es pressuposta R4 ESTACIO RAMBLETA 31.431.385,21 € 38.030.296,11 €
el cost de les seves instal-lacions: control de viatgers, seguretat, equips d’informacid a R4 ESTACIO PARC TAULI 28.420.757,33 € 34.387.436,37 €
I'usuari, escales mecaniques i ascensors, instal-lacions de sanejament i d’electricitat, .
) . o, . o L R8 ESTACIO CASTELLBISBAL SUD 15.128.378,47 € 18.187.737,95 €
instal-lacions de telecomandament, proteccié contra incendis i mobiliari, per esmentar les
principals. R8 ESTACIO CAN VILAROC 17.350.588,97 € 20.843.012,65 €
R8 ESTACIO RIERA DE RUBT 12.457.119,67 € 14.989.114,80 €
- Urbanitzacié de I'entorn de la nova estacio: inclou I’'execucié d’una zona d’aparcament per
I'estacié (en aquelles que estigui previst) i el tancament de I'ambit de la nova estacid. R8 ESTACIO HOSPITAL GENERAL 6.711.180,33 € 8.070.128,20 €
R8 ESTACIO EIXAMPLE B-30 16.726.668,36 € 20.088.068,72 €
R8 INTERCANVIADOR VOLPELLERES 2.170.628,50 € 2.559.260,49 €
8. ANALISI COST - BENEFICI R8 |ESTACIO SANT CUGAT EST 17.432.497,03 € 20.942.121,41 €
R8 ESTACIO RIPOLLET-CAN SALVATELLA 24.578.908,44 € 29.738.799,22 €
8.1. ESTIMACIO DE LA INVERSIO S1 | ESTACIO RUBI NORD 6.491.396,58 € 7.812.589,86 €
Per a cada nova estaciéo s’'ha fet una estimacidé de pressupost que inclou tots els conceptes S1 TERRASSA SUD 24.529.975,60 € 29.664.470,47 €
esmentats anteriorment. A continuacié s’inclou una taula resum que reflecteix el cost d'execuci6 S2 ESTACIO SANT PAU RIU SEC 12.202.867,88 € 14.597.470,14 €

per cada estacid.

Memoria

Taula 17. Estimacié economica de les actuacions proposades
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L'estimacié de pressupost detallada per a cada estacid es troba en I'annex 4.

8.2. ANALISI COST-BENEFICI Y SELECCIO DE PROPOSTES

A partir de tota la informacié elaborada en els punts anteriors, s’ha calculat la rendibilitat
socioeconomica i ambiental de cada actuacié mitjancant la metodologia d’analisi cost-benefici
recollida al capitol 10 de la Memoria Téecnica del pdi 2011-2020.
Amb les dades de demanda, cost de la Inversid i estalvi de temps es calcula, per a cada estacid
proposada a I'estudi, la TIR (taxa interna de retorn obtinguda de I'analisi cost-benefici) a 30 anys
i el VAN (valor actualitzat net) a 30 anys amb una taxa d’actualitzacié del 4% (periode 2014-
2044). En la valoritzacié del estalvi de temps dins de l'interval 2014-2044 s’ha considerat un
creixement del 1.5% anual, i en el cas dels escenaris amb EAMG’s s’ha actualitzat el valor per a
I’'any horitzé 2026 d’acord amb el resultat de I'estudi de demanda realitzat. Per a la determinacié
de la taxa de retorn s’'ha emprat un algoritme facilitat per I'ATM.
S’han estudiat els quatre escenaris esmentats anteriorment:

e Escenari inicial 1 (21 estacions sense EAMG’s)

e Escenari inicial 2 (21 estacions amb EAMG's)

e Escenari sinergic 1 (11 estacions sense EAMG's)

e Escenari sinergic 2 (11 estacions amb EAMG’s)

D'acord amb la metodologia utilitzada per I'ATM s'ha tingut en compte diferents variables que sén
les que s'indiquen a continuacio:

- Estalvis unitaris de temps per usuaris actuals i futurs (minuts)

- Increment de temps a causa de la nova aturada (hores/dia feiner)

- Estalvi unitari usuaris futurs de cotxe (hores/dia/veh)

A partir d'aquestes variables s'ha treballat amb els seglients costos i beneficis que permeten
calcular la TIR i la VAN de cada estacid.
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- Costos de construccio.

- Costos de manteniment i operacid.

- Benefici d'estalvi de temps.

- Beneficis per reduccié de costos interns en funcionament del vehicle privat.

- Reduccié de costos externs (Disminucié accidentalitat, contaminacié atmosférica, soroll,
efectes sobre el canvi climatic, vibracions, etc).

Aguesta metodologia s'ha aplicat de manera individualitzada a les seglients estacions: Montornés,
Palou-Quatre Camins, Rambleta, Parc Tauli, Riera de Caldes, Mollet Nord, Can Volard, Circuit de
Montmeld, Granollers Oest, Llerona, Castellbisbal Sud, Can Vilaroc, Riera de Rubi, Hospital
General, Eixample B-30, Volpelleres, Sant Cugat Est, Ripollet Can Salvatella, Sant Pau Riu Sec,
Terrassa Sud i Rubi Nord

A l'annex 5 s’adjunten els fulls d’analisi cost-benefici de cadascuna d'aquestes actuacions. A les

seglents taules resum s’indiquen els principals resultats obtinguts per als quatre escenaris
analitzats.
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Taula 18. Resultats de I'analisi cost-benefici i ratio de rendibilitat de les actuacions proposades
per a l'escenari inicial sense EAMG’s.

Memoria

Actuacié DEMEMER) | (WSO || gy VR P
e 2] /inversié

R2 Montornés 452 12,6 -31,2% -27,6 10
R2 Palou-Quatre 112 17,5 | -27,0% | -35,3 2
R4 Rambleta 7.720 31,4 -0,9% -18,8 69
R4 Parc Tauli 2.771 28,4 -12,6% -39,9 27
R3 Riera de Caldes 778 18,3 -15,8% -28,6 12
R3 Mollet Nord 1.453 7,0 -13,2% -10,5 58
R3 Can Volard 636 14,6 -11,2% -19,8 12
R3 Clrcut de 451 69 | -32,1% | -156 18
R3 Granollers Oest 818 14,5 -8,8% -17,9 16
R3 Llerona 266 13,3 -16,9% -21,6 6
R8 Castellbisbal Sud 492 15,1 -2,3% -11,3 9
R8 Can Vilaroc 227 17,4 -6,1% -18,4

R8 Riera de Rubi 683 12,5 -8,1% -14,9 15
R8 Hospital General 1.578 6,7 0,7% -3,0 66
R8 Eixample B-30 1.042 16,7 -5,0% -16,4 17
R8 Volpelleres 1.403 2,2 3,3% -0.2 181
R8 Sant Cugat Est 549 17,4 -7,3% -19,9 9
ggl\f{;i’;'l':t' 691 24,6 -2,4% | -18,4 8
S2 Sant Pau Riu Sec 1.855 12,2 -7,1% -13,8 43
S1 Terrassa Sud 5.880 24,5 2,0% -6,4 67
S1 Rubi Nord 1.995 6,5 -33,8% -15,2 86

Actuacio Demanda [Inversi6 | 0 | yan | demandal
(2026) (M€) . iy
inversio
R2 Montornés 520 12,6 | -30,5% | -27,4 12
R2 Palou-Quatre 129 17,5 | -26,4% | -35,1 2
Camins
R4 Rambleta 8.879 31,4 -0,9% -18,9 79
R4 Parc Tauli 5.318 28,4 -5,4% -32,4 52
R3 Riera de Caldes 1.840 18,3 -9,1% -25,1 28
R3 Mollet Nord 1.958 7,0 -8,5% -9,4 78
R3 Can Volard 2.490 14,6 -0,3% -10,5 48
R3 Circuit de 3.748 6,9 4,0% 0,0 153
Montmelo
R3 Granollers Oest 940 14,5 -8,7% -17,9 18
R3 Llerona 306 13,3 | -16,7% | -21,6 6
RO Castellbisbal 566 15,1 | -2,4% | -11,4 10
R8 Can Vilaroc 261 17,4 -6,1% -18,4 4
R8 Riera de Rubi 786 12,5 -8,1% -14,9 18
R8 Hospital General 3.461 6,7 5,5% 2,0 144
R8 Eixample B-30 2.906 16,7 -1,1% | -11,9 49
R8 Volpelleres 4.499 2,2 13,9% 8,6 581
R8 Sant Cugat Est 2.313 17,4 -2,7% -15,4 37
R8 Ripollet- 794 24,6 | -2,4% | -18,5 9
Salvatella
ggcsa”t P R 2.472 12,2 | -4,4% | -12,2 57
S1 Terrassa Sud 10.440 24,5 5,0% 4,1 119
S1 Rubi Nord 2.589 6,5 -27,7% -14,4 112

Taula 19. Resultats de I'analisi cost-benefici i ratio de rendibilitat de les actuacions proposades
per a l’'escenari inicial amb EAMG’s

En una segona fase, atenent a resultats precedents s'ha estimat convenient analitzar un escenari
sinérgic amb un subgrup de les estacions anteriors. D'aquesta manera s'ha contemplat un
escenari on es considera globalment les estacions seglients: Rambleta, Parc Tauli, Riera de
Caldes, Mollet Nord, Castellbisbal Sud, Hospital General, Volpelleres, Sant Pau Riu Sec, Terrassa
Sud i Rubi Nord.

Per aquestes actuacions, s’ha realitzat una definici6 geométrica que es troba recollida al I'annex
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Seguint la mateixa metodologia referida anteriorment s'ha realitzat un analisi cost - benefici per
aquest grup d'estacions en els dos escenaris definits anteriorment segons es desenvolupin els
corresponents EAMG's. Els resultats es mostren a les segiients taules: 9. DESENVOLUPAMENT DE LES PROPOSTES
SELECCIONADES

., Demanda | Inversi6 ]

Actuacio (2014) (M€) TIR VAN ;{emandg

inversio
R4 Rambleta 8.030 31,4 -0,2% -16,7 72
R4 Parc Tauli 2.822 28,4 -12,3% -39,6 28
R3 Riera de Caldes 820 18,3 -15,4% -28,3 13
R3 Mollet Nord 1.489 7,0 -12,3% -10,2 59
R8 Castellbisbal Sud 1.148 15,1 3,3% -1,4 21
R8 Hospital General 1.624 6,7 1,0% -2,7 68
R8 Volpelleres 1.284 2,2 0,7% -1.0 166
S2 Sant Pau Riu Sec 1.921 12,2 -6.3% -13,1 44
S1 Terrassa Sud 5.937 24,5 2,2% -6,1 68
S1 Rubi Nord 1.991 6,5 -33,9% -15,2 86

Taula 20. Resultats de I'analisi cost-benefici i ratio de rendibilitat de les actuacions proposades
per a l’'escenari sinérgic sense EAMG’s

. Demanda | Inversié e

Actuacioé (2026) (M€) TIR VAN ;j_emand_'fl

inversio
R4 Rambleta 9.236 31,4 -0,3% -16,8 82
R4 Parc Tauli 5.417 28,4 -5,2% -31,9 53
R3 Riera de Caldes 1.840 18,3 -9,1% -24,9 28
R3 Mollet Nord 2.007 7,0 -7,9% -9,1 80
R8 Castellbisbal Sud 1.321 15,1 3,2% -1,6 24
R8 Hospital General 3.535 6,7 5,8% 2,4 148
R8 Volpelleres 4.120 2,2 12,4% 7,1 532
S2 Sant Pau Riu Sec 2.498 12,2 -2,8% -8,9 57
S1 Terrassa Sud 10.541 24,5 5,1% 4,5 120
S1 Rubi Nord 2.589 6,5 -27,7% -14,4 112

Taula 21. Resultats de I'analisi cost-benefici i ratio de rendibilitat de les actuacions proposades
per a l’'escenari sinérgic amb EAMG’s
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9.1. ACTUACIONS PRIORITZADES

Tal com s’ha esmentat als anteriors apartats, d’acord amb I’analisi cost-benefici realitzat, s’ha
procedit a escollir les actuacions més rendibles i a realitzar una definicié6 més detallada d’aquestes
estacions, que s6n Rambleta, Parc Tauli, Riera de Caldes, Mollet Nord, Castellbisbal Sud, Hospital
General, Volpelleres, Barbera del Vallés, Sant Pau Riu Sec, Terrassa Sud i Rubi Nord. La seva
definici6 geomeétrica, en planta i a nivell de seccié es troba recollida a I’'annex 6.

9.2. ESTACIO MONTMELO-CIRCUIT

Tal com s’ha esmentat a |'apartat 6.2, dins de |'estudi de potencial de viatges, s’ha tingut en
compte /’Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla Director Urbanistic del Circuit de
Barcelona - Catalunya, realitzat al juliol del 2015, que afectaria a les estacions de Can Volard i
Circuit de Montmeld, i en el que es plantejava com a alternativa una nova estaci6 anomenada
Montmel6 - Circuit. D’acord amb els estudis de demanda realitzats, aquesta ubicacido té un
potencial de captacié de viatges superior a Can Volard i Circuit de Montmelé i per tant, és una
bona alternativa per executar una Unica estacié a la zona que substitueixi a les altres dues. Es
per aquesta rad que, tot i que aquesta estacidé no estava inclosa a les al-legacions de Via Vallés, a
peticié de I’ATM, s’ha procedit a la seva definici6 geométrica, que es troba recollida també a
I'annex 6 de planols.

La nova ubicacié prevista es troba a 500 m de la ubicacié original, sentit Can Volard, coincidint
amb la Porta 4 al circuit, que dona accés al mateix mitjancant una passera sobre vies, tal com
passa amb la proposta original, que coincideix amb la Porta 3.

En el tram de via previst per I'execucié de les noves andanes, si bé el tracat en planta és rectilini,
el pendent longitudinal és excessiu i cal preveure una modificaci6 de tragat en algat
d’aproximadament 800 m. Pel que fa a l'edifici de I'estacié quedara al costat de I’'andana sud.
Aquest edifici connectara amb una zona d’aparcament existent i que sera aprofitada també com a
aparcament per la nova estacié. La connexi6 entre ambdues andanes es realitzara mitjangant un
pas inferior.

Memoria
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10. CONCLUSIONS I RECOMANACIONS

L'analisi de factibilitat técnica i de viabilitat de les 21 estacions objecte d’estudi constata que en
un escenari actual 2014, les de major rendibilitat socioeconomica i ambiental estan incloses en el
pdl 2011-2020, a les quals cal afegir |'estacié de Terrassa Sud (TIR 2,2 %), si bé amb una
rendibilitat que no supera el llindar minim del 4%. En aquest escenari 2014 no s’ha considerat
cap desenvolupament urbanistic associat als EAMG's.

En cas de considerar-se el desenvolupament urbanistic associat als EAMG’s les estacions de
Circuit de Montmeld, Hospital General i Terrassa Sud i l'actuacié de Volpelleres, tindrien
rendibilitats superiors al 4%, per la qual cosa es recomana seguir el desenvolupament d’aquests
sectors urbanistics.

A continuacié s'ha estudiat un escenari de forma conjunta amb totes els actuacions incloses en el
pdl 2011-2020, a més aquelles actuacions que presenten una major demanda, escenari que ha
estat denominat sinérgic. En aquest cas, augmenta la rendibilitat d’algunes actuacions com
Castellbisbal Sud, pero cap d’elles travessa el llindar del 4%. En cas de considerar-se el
desenvolupament urbanistic associat als EAMG’s , les estacions amb rendibilitats superiors al 4%
serien Hospital General i Terrassa Sud.

Finalment, s'ha considerat per a I'escenari sinérgic, quina seria la rendibilitat en conjunt de totes
les actuacions, tant en el cas de no considerar-se EAMG’s com incorporant les demandes
associades a aquests desenvolupaments urbanistics. Les TIRs resultants sén del 0.8% i 2.8%,
respectivament, d’acord amb la seglent taula:

Actuacio Demanda SR TIR VAN Rat'. dema_r]da
(M€) /inversio
Escenari conjunt sense EAMG's 27.066 152,4 0,8% -65,6 49,7
Escenari conjunt amb EAMG's 43.104 152,4 2,8% -27,8 79,2

Taula 22. Resultats de I'analisi cost-benefici i ratio de rendibilitat de I'actuacié conjunta per a
l'escenari sinergic

Per tant, es constata que a curt termini no es produeix la necessitat d’'impulsar la construccié de
cap nova estacid, més enlla de les previstes en el pdl 2011-2020. Només en el cas que es
produeixi un desenvolupament urbanistic en torn a una estacié que incrementi la seva demanda
potencial en els propers anys, s’‘actualitzarien els analisi de rendibilitat, per la qual cosa caldra
estar atents a la modificacio de les condicions de contorn de I'ambit d’influéncia.

Memoria

L'estudi de les estacions de forma aillada en un escenari de desenvolupament de les previsions
urbanistiques (EAMG's) per a I'any 2026, constata que un nou grup d’estacions superen el llindar
de rendibilitat fixat en el 4%, degut principalment a I'increment de demanda potencial.

Aixi mateix, I’'escenari sinérgic a I'horitzé temporal 2026 també incrementa la seva rendibilitat,
fins a un 2,8%, de forma coherent amb el que s’ha explicat en el darrer paragraf.

Com a conclusio final, es considera que en els treballs previs per a la redaccié del nou pdI 2021-
2030 es revisaran les projeccions realitzades en el present estudi, aixi com la modificacié de
I’'escenari sinergic si s’escau, amb la idea d’incorporar aquelles actuacions que tinguin una bona
rendibilitat social.

La utilitzacié d'aquesta metodologia basada en l'escenari sinérgic és recomanable com a eina

complementaria a I'analisi individual d’estacions quan hi hagi propostes d’estacions en un mateix
corredor o ambit territorial.

Sebastia Ribot Florit

Enginyer de Camins
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